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Sammanfattning

Parkeringstalet for bostdder inom den planerade exploateringen har beréknats i enlighet
med kommunens parkeringsstrategi (2018-12-21) samt bilagan Tillimpning av zoner
och parkeringstal (2023-12-13). Utredningen redovisar ett flertal mobilitetsatgérder som
sammantaget syftar till att minska beroendet av bilinnehav. Mot bakgrund av den
samlade effekten av dessa atgirder rekommenderas att en reduktion av parkeringstalet
genomfors.

Enligt kommunens riktlinjer uppgar det totala behovet av bilparkering for boende till
159 bilplatser samt 22 bilplatser for boendebesok. Berdkningen av bilparkering for
boende och besdk baseras pd kommunens parkeringsnorm och inkluderar mojliga
avdrag genom ldgenhetsfordelning, ett mobilitetsavdrag om 20 procent samt
samnyttjande av bilplatser for besokare. Behovet av cykelparkering for boende uppgér
till totalt 828 cykelplatser, vilket har berdknats utifran lagenhetsférdelningen och
inkluderar dven 22 cykelpoolsplatser som utgor en del av mobilitetsatgarderna som
foreslas.

Enligt kommunens parkeringsnorm uppgar behovet av bilparkering i Haninge centrum,
baserat pa BTA, till cirka 708 bilplatser enligt grundtal. Efter hiansyn till samnyttjande
och ett mobilitetsavdrag om 20 procent reduceras behovet till cirka 450 bilplatser.
Utifran faktisk nyttjandegrad enligt beldggningsstatistik visar dock utredningen att det
finns skal att avvika frén parkeringsnormen och i stéllet tillimpa en ldgre
parkeringsniva. Sammantaget bedoms en parkeringsniva om cirka 370 bilplatser vara
mer dndamalsenlig for centrumomrédet pé sikt.

For cykelparkering till Haninge centrum uppgér behovet enligt parkeringsnormen till
409 cykelplatser, baserat pa samnyttjande mellan handel och anstéllda, vilket ar
betydligt fler 4n dagens ca 50 platser. | kommande skeden behover det sdkerstillas att
cykelparkering inryms, forslagsvis byggs cykelparkeringen ut etappvis.

For den planerade forskolan med fyra avdelningar redovisas, enligt parkeringsnormen,
ett behov av fem bilplatser och 37 cykelplatser. Dessa platser bedoms dock kunna
samnyttjas och inkluderas 1 de 6vergripande parkeringsmangderna for bil och cykel
inom centrumomradet.

Utifran nuvarande planforslag inryms totalt 666 bilparkeringar, fordelat pa de olika
kvarteren. Det innebér att det finns 3 platser till godo jamfort med det parkeringsbehov
om 663 platser som denna parkeringsutredning rekommenderar. Parkeringsfordelningen
baseras pé foljande principer:

Samnyttjad parkering och handelsparkering lokaliseras till kvarter 13 och 31.
Boendeparkering ér till stor del avskild i stingda garage.

Forhyrda parkeringsplatser omfordelas for att optimera samnyttjandet.

Boende kan komma att parkera i ett annat kvarter dn det egna bostadskvarteret.
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1. BAKGRUND OCH SYFTE

En ny detaljplan tas fram for Haninge centrum med syfte att utveckla befintliga
parkeringsytor for nya anvéndningar, frimst bostadsbebyggelse. En central aspekt i
projektet ar att utreda behovet av parkering for att kunna erbjuda attraktiva
forutséttningar for handel, arbetsplatser samt bostdder. Det planeras for 436 ldgenheter
och en forskola om totalt fyra avdelningar inom planomrédet. Vissa befintliga delar av
centrum utgér och ndgra mindre lokalytor tillkommer.

Denna utredning har utgétt ifran ett antal riktlinjer, strategier och underlag framtagna av
Haninge kommun. F6ljande dokument har tagits i beaktande:

* Trafikstrategi for Haninge kommun (2018-05-28)
* Parkeringsstrategi for Haninge kommun (2018-12-12)

* Tillampning av zoner och parkeringstal (2023-12-13)
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Figur 1. Oversiktsbild. Bakgrundskarta: Lantmiiteriet.
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2. NULAGE

2.1. Bilagande

Enligt resevaneundersokning frin region Stockholm (&r 2019) anger 82% av hushéllen 1
undersokningen att de har tillgdng till bil Haninge kommun jamfort med regionens snitt
pa 74%. 64% av de som reser med bil 1 kommunen anger att de har tillging till
avgiftsfri parkering och 36% att de har avgiftsbelagd parkering.

2.2. Resvanor

Haninge har en hog andel bilburen trafik idag sett till kommunens fardmedelsfordelning
(genomsnitt for veckan), den ligger pa 60% jamfort med regionens 40%. Genom att
fortdta i kommunens centrala delar f6ljs kommunens trafikplan och trafikstrategi och att
prioritera hallbara firdmedel och 6ka andelen géende och cyklande.

Av resorna som gors 1 ldnet 1 snitt utgdr handel/inkdp av olika slag 15% pa vardagar och
30% pa helger.

2.3. Befintlig parkering

Enligt genomford parkeringsinventering for norra och sddra parkeringsytorna (ddck och
markparkering) finns 771 p-platser varav 9 RHP. 80 platser ar forhyrda av dessa 771.
Utover detta antal har polisen 20 platser i garage i nivd med lastfaret. Det finns 142
hyresgéster med tillstdnd som géller for personal i Haninge centrum och BRF Argos
(enligt uppgift frdn Parkman). Dessa har till stor del inga angivna parkeringsplatser,
utan enbart personaltillstdnd att parkera avgiftsfritt.

Vid platsbesok har 50 cykelparkeringsplatser observerats omkring Haninge centrum.
Vid dessa tillfdllen har beldggningen vid cykelplatserna varit 1ag.
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3. FRAMTIDA PARKERINGSBEHOV

Planforslaget omfattar ny- och ombyggnation av parkeringslosningar for flera av de
tillkommande kvarteren, det géller kvarter 11, 13 och 33.

BEFpy,
L
EUTW{»? 164

Figur 2. lllustrationplan. Killa: Urbio (2026).

I kvarter 11 anlidggs ett nytt underjordiskt parkeringsgarage som till stor del tillgodoser
behovet av bostadsparkering for kvarterets boende.

I kvarter 13 byggs det befintliga parkeringsdécket pa med ytterligare tre vaningsplan,
vilket ger totalt fem parkeringsplan. Parkeringslosningen utformas som ett mobilitetshus
dér handeln samt forhyrda parkeringsplatser utgér de priméra anvéndargrupperna.

I kvarter 33 avsitts en del av det befintliga parkeringsdécket for kvarterets
bostadsbebyggelse for att tillgodose behovet av boendeparkering. Resterande delar av
parkeringsdicket nyttjas fortsatt i enlighet med dagens anviandning, vilket i huvudsak
utgdrs av centrumbesokare.

I foljande avsnitt presenteras behovet av bil- och cykelparkering for de tillkommande
markanvéndningarna i planforslaget.
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3.1. Bostader

Det planeras 436 lagenheter och en ny forskola inom planomradet.

3.1.1. Cykelparkering boende

For cykelparkering giller ett generellt p-tal om 2 cykelplatser per ldgenhet, vilket 1 detta
fall genererar 872 cykelplatser for boende. Utdver detta pdverkas dven p-talet av
lagenhetsfordelningen. Lagenhetsfordelningen ér viktig da olika p-tal anges for olika
lagenhetsstorlekar. Grundparkeringstalen for respektive ldgenhetstyp mojliggor en
reduktion till 806 platser.

Tabell 1. Redovisning av p-tal for cykel utifran ligenhetsstorlek.

Léigenhetsstorlek | Beddomd Antal = Cpl/igh Cpl
fordelning Lgh (p-tal) totalt

Liten (<35 kvm) 49% 214 1,2 257
Mellan (35-65 21% 91 2,0 182
kvm)

Stor (>65 kvm) 30% 131 2,8 367
Totalt 100% 436 806

Delar av cykelparkeringen bor utformas for ladcyklar eller cykelkarror.
Parkeringsnormen stiller inga krav pé besdksparkering till boende for cykel.

3.1.2. Bilparkering boende

Utifrdn kommunens parkeringsnorm for bostdder anges ett generellt p-tal for zon A
(Stadskdrnan/Handen) om 0,5 bilplatser/lagenhet samt 0,1 platser/ldgenhet for besok. I
detta fall, med 436 ligenheter, genereras ett parkeringsbehov om 262 platser (218
boendeparkering och 44 besoksparkeringar).

Tabell 2. Antal boendeplatser samt besoksplatser utifran p-tal.
Antal bostider Parkeringstal P Boende P Besokare Totalt

0,5 bpl/Igh
6 0,1 besokplatser/lgh 218 44 262
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Med hénsyn till lagenhetsfordelning kan en reduktion om 19 platser uppnas, vilket
redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Redovisning av p-tal for bil utifrin ligenhetsstorlek.

Ligenhetsstorlek =~ Fordelning Antal = Grund P Boende P Besok @ Totalt

Lgh (zon A)
Liten (<35 kvm) 49% 214 0,35 75 22 97
Mellan (3565 21% 91 0,5 45 9 54
kvm)
Stor (>65 kvm) 30% 131 0,6 79 13 92
Totalt 100% 436 199 44 243

Maingden boendeparkering kan enligt kommunens parkeringsnorm reduceras ytterligare
genom implementering av olika mobilitetsatgérder, vilka syftar till att minska behovet
av bil. Mgjligheten till reduktion samt inférande av olika mobilitetsatgirder redovisas i
avsnittet nedan.
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3.1.3. Mobilitetsatgérder

Reducerat parkeringsbehov kan erhallas genom att fastighetségare forbinder sig att
genomfora atgirder som forvéntas minska efterfrdgan pa parkering, Som mest kan en
reduktion av 20 % erhallas. Utifran samrad med fastighetsutvecklaren har f6ljande
mobilitetsatgérder bedomts vara aktuella for planerade bostéder.

Bilpool

For att kunna skapa forutsattningar for en mer flexibel bilanvandning planeras ett antal
parkeringsplatser avsittas for bilpool. Bilpool mdjliggor att boende samt allménheten,
via appldsning eller annan plattform, kan boka bil vid behov. Detta minskar behovet av
att dga en egen bil och kan motivera en sdnkning av projektets p-tal. Bilpoolen bor
finnas pa plats vid forsta inflyttning och kan sedan successivt utokas vartefter
manniskor flyttas in. En mojlighet &r att byggherren subventionerar medlemskap av
bilpool under en viss tid.

I ett examensarbete vid KTH analyserades olika kommuners riktlinjer kopplat till
riktlinjer for antal bilpoolsplatser.! Resultatet visade att majoriteten av studerade
kommuner utgér ifran antal bilpoolsplatser baserat pd antal lagenheter. Det vanligaste
riktvirdet 1 studien uppgick till 1 poolbil per 50 ldgenheter. I detta fall skulle det krévas
att 9 bilpoolsplatser anldggs i1 garagen 1 Haninge centrum for att uppna en ldmplig niva
av bilpoolsparkering.

Ett sétt for att minska antalet bilpoolsplatser som behovs kan vara att fastighetségaren
aven deltar och stddjer framtagandet av en plattform bland boende f6r privat bilpool.
Detta innebdr att boende via en plattform kan dela och hyra ut bilar till varandra. En
privat bilpool skulle minska behovet av separata bilpoolsplatser och dr organiserad och
finansierad av deltagarna sjilva.

Cykelrum och cykelparkering

Rummen ska vara létta att na fran markplan. For detta rekommenderas automatiska
dorroppnare och cykelrummen dr med fordel forlagda sa att de gér att na fran markplan
utan nivaskillnader. For 6kad trygghet bor cykelrummen vara vél upplysta och litta att
overskada. Det ska vara mdjligt att lasa fast sin cykel, gdrna med ramlasning. For
parkering pé gardar och vid entréer ska cykelparkeringen mojliggora for ramldsning for
att parkeringen ska upplevas séker och attraktiv. Dessutom anordnas med fordel
cykelparkeringen viderskyddad med tak och belysning. For detta finns sarskilda
vaderskydd med inbyggda solcellspaneler.

Verktyg och reparation

I anslutning till cykelrum kan utékade cykelfaciliteter anordnas, exempelvis tvittrum
och laddmgjlighet. Dessa kan med fordel kompletteras med enklare verktyg att 1dna for
cykelmeck men viktigt hdr dr att ett system upprittas som sikerstiller att verktygen inte

! Gunnarsson, FA. (2024). Bilpooler i Kommunal Planering Hallbarhetsstrategi for Behov eller Efterfrigan? Examensarbete inom
héllbar utveckling, miljévetenskap och teknik.
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lamnar reparationsrummet. Cykelverkstaden kan forslagsvis kompletteras med en arlig
cykelservice som bekostas av byggaktoren under ett faststillt antal ar. Service tva
ganger per ar, en gang under varen och en under hosten, underléttar for boende som
exempelvis vill byta till vinterdick eller behdver hjélp med enklare reparation.

Cykelpool

For att ytterligare oka attraktiviteten att resa med cykel kan cykelpoolen erbjudas gratis
eller med subventionerat medlemskap av byggaktdren under viss tid, 1 likhet med vad
som erbjuds for bilpool. Medlemskapet dr da kopplat till ldgenhet och byter lagenheten
boende ska medlemskapet dverlatas. En riktlinje for antalet cykelpoolsplatser kan vara 1
cykelpoolsplats per 20 ldgenheter vilket dels baseras pa tidigare parkeringsutredningar i
centrala Haninge?, dels riktlinjer for Ullerdker i Uppsala kommun.? I detta fall skulle
antalet cykelpoolsplatser uppga till 22 cykelpoolsplatser.

Viktigt ér att cykelpoolen har tillgang till cyklar utdver den vanliga standardcykeln;
exempelvis vikeyklar och lastcyklar, garna med el. En riktlinje kan vara att 15% av
cyklarna i cykelpoolen ska vara lastcyklar da denna cykeltyp underlittar vid resor till
och fran handel/butiker.

Cykelforvaring
Ytterligare ett komplement till ovanstaende atgirder dr att mojliggora forvaring av cykel
1 egna forrdd genom att cykelkrokar finns tillgéngliga i samtliga forrad.

Informationskampanjer

Informationskampanjer till nyinflyttade ar en effektiv metod for att frimja héllbara
resvanor fran borjan av en boendeperiod. Genom vilkomstpaket med information om
till exempel kollektivtrafik, cykelvéigar och bilpooler kan nyinflyttade fa en béttre
forstaelse for vilka hallbara resealternativ som finns. For att bibehélla engagemanget
kan informationen kontinuerligt uppdateras via nyhetsbrev eller fastighetsdgares digitala
plattformar.

Digitala informationstavlor i entréer

Digitala informationstavlor i fastigheters entréer kan ge boende snabb tillgang till
realtidsinformation om kollektivtrafik, vider, dtervinningstider och andra tjdnster som
kan underlétta vardagen. Genom att synliggéra avgingstider for bussar och tag direkt
vid entrén blir det enklare att vilja kollektivtrafik i stéllet for bil. Dessa skdrmar kan
ocksa anvéndas for att informera om tillfdlliga trafikférandringar, lokala evenemang och
fastighetsrelaterade nyheter.

2 Uppsala kommun & WSP. (2023). Atgirdsplan héllbar mobilitet i Ulleraker.
3 Haninge kommun & Afry. (2023). Mobilitetsutredning for Haninge Central.



Structor

s12av 25

Synliggor parkeringskostnad for boendeparkering

Att synliggora parkeringskostnaden for boendeparkering handlar om att tydligt
kommunicera de verkliga kostnaderna for att tillhandahalla parkeringsplatser. Genom
att exempelvis inkludera parkeringskostnaden separat pa hyresavier eller informera via
fastighetens digitala plattformar far boende en 6kad forstielse for hur mycket
parkeringen faktiskt kostar. Denna medvetenhet kan bidra till att fler 6vervéger
alternativa transportmedel och ddrmed minska bilinnehavet 1 bostadsomraden.

Prissittning av boendeparkering

En mer rittvis prissittning av boendeparkering, dér avgiften ndrmar sig den faktiska
anldggnings- och underhallskostnaden, kan vara ett effektivt sétt att minska
parkeringsrelaterade subventioner och skapa en mer réttvis fordelning av
mobilitetskostnader. Genom att justera parkeringsavgifterna kan efterfrdgan pa
bilplatser minska, vilket frigdr ytor for mer héllbara transportldsningar sdsom
cykelparkeringar, bilpooler eller gronomraden. En sadan prisséttningsmodell kan dven
bidra till att fler boende dverviger att anvinda kollektivtrafik eller andra héllbara
alternativ 1 stéllet for egen bil.

Leveransboxar

I kvarter 13, diar mobilitetshuset inryms, kommer leveransboxar att anordnas som en del
av mobilitetstjanstutbudet. Leveransboxarna mdjliggér samordnade varuleveranser till
boende och verksamheter inom omradet.

Genom att samla leveranser till en gemensam mottagningspunkt kan antalet individuella
himtningsresor minska, vilket bidrar till firre bilresor, minskad trafikbelastning och
reducerade utsldpp. Leveransboxar underlittar &ven anvédndningen av héllbara
fardmedel genom att ersétta resor som annars hade genomforts med bil. Syftet ar att
frimja ett mer resurseffektivt och hallbart resande samt att starka mobilitetshusets
funktion som plats for samordnade mobilitetstjénster.
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3.1.4. Rekommendation bilparkering boende

Det aktuella omréadet &r beldget i direkt anslutning till kapacitetsstark kollektivtrafik, dér
bade pendeltag och bussar erbjuder tita avgéngar och goda forbindelser. Detta innebar
att boende har attraktiva alternativ till biligande, vilket bedoms minska behovet av
bilparkeringsplatser.

Omradet ligger dven i direkt nérhet till ett rikt serviceutbud. Dagligvarubutiker, handel,
vardinrittningar och andra viktiga samhéllsfunktioner finns inom gangavstand vilket
ytterligare minskar behovet av bil for de boende. I omrdden dér invénarna enkelt kan
tillgodose sina dagliga behov utan bil bor yteffektiva och hallbara mobilitetslosningar
prioriteras framfor bilparkering. I centralt beligna omraden som Haninge centrum med
stark kollektivtrafik och korta avstand till service dr potentialen for att vilja hallbara
transportalternativ som storst.

Utifran detta rekommenderas att en reduktion om 20% erhalls for de mobilitetsatgédrder
som listats ovan. Detta innebér att det totalt krdvs 203 platser for boende och besokare. I
Tabell 4 redovisas hur grundparkeringstalet inklusive platser for besoksparkering
utvecklats utifran de resonemang som redovisats ovan.

Tabell 4. Redovisning av parkeringstalets utveckling frin grundparkeringstal till reckommenderat
parkeringstal. Antalet bilplatser ir inklusive besoksparkering. Antalet platser avrundas till nirmsta heltal.

Steg 1. Grundparkeringstal = Steg 2. Ligenhetsfordelning Steg 3. Mobilitetsrabatt

Antal ligenheter P-tal Antal bpl P-tal Antal bpl P-tal Antal bpl
Liten (<35 kvm) 214 0,5 129 0,35 96 0,28 82
Mellan (35-65 91 0.5 54 0.5 55 0.4 45
kvm)

Stor (>65 kvm) 131 0,5 79 0,6 92 0,48 76

Totalt 436 Igh 262 bpl 243 bpl 203 bpl
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3.2. Centrumhandel och verksamheter

3.2.1. Cykelparkering centrum

Cykelparkeringsbehovet for centrum baseras pd kommunens parkeringsnorm
”Tilldimpning av zoner och parkeringstal” (2023-12-13) samt BTA-sammanstéllning
over dagens centrum. [ samband med planerad exploatering kommer en viss méngd
befintlig centrumyta att rivas. Dessa ytor har utgatt 1 parkeringsbehovet utifran
kommunens p-tal och framtida BTA-sammanstéllning.

Total midngd BTA f{or butiker och kontor har sammanstillts, ytor for butiker har delats
upp pa dagligvaru- och sdllankdpsbutiker. I samband med exploateringen tillskapas 350
BTA ny butiksyta vilket har inkluderats i sammanstéllningen. Vissa ytor kommer
samtidigt att rivas och dessa ytor har séledes tagits bort frdn sammanstillningen.

I Tabell 5 redovisas antalet cykelparkeringsplatser som krivs utifrdn BTA-
sammanstéllning samt kommunens parkeringsnorm.

Tabell 5. Sammanstillning av BTA i forhéllande till p-tal for cykel.

Markanviindning BTA P-tal Cykel per 1000 kvm BTA = Cykelparkeringar
Kontor 14 723 13 191
Séllankdpsbutiker 23 892 13 311
Dagligvarubutiker 4831 16 77
Totalt 43 446 579

Givet att det idag finns 50 cykelplatser i centrum innebér parkeringsbehovet om 579
platser utifran kommunens parkeringsnorm en mycket stor 6kning av antalet
cykelplatser. Hir reckommenderas att framtida anldggning av cykelparkering till
centrumet sker etappvis. Det vill sdga att man till en borjan stravar efter att anldgga en
viss andel av cykelparkeringarna som krévs 1 strategiska ldgen. Utifran kontinuerlig
uppfoljning kan den faktiska anvédndningen och behovet av cykelplatser studeras. Detta
forhallningssitt bor appliceras for att sdkerstilla att tillkommande cykelparkeringar ar
attraktiva, placeras i ritt ligen samt omfattar en rimlig parkeringskapacitet.

For cykelparkering anger kommunens parkeringsnorm att en sirskild utredning ofta kan
behdvas, trots det angivna parkeringstalet, eftersom parkeringsefterfragan kan variera
stort mellan olika verksamheter. Detta diskuteras vidare i kapitlet samnyttjande.

3.2.2. Bilparkering centrum

Bilparkeringsbehovet for centrum har berdknats med hjidlp av kommunens
parkeringsnorm “Tillimpning av zoner och parkeringstal” (2023-12-13). I Tabell 6
redovisas antalet parkeringsplatser som kravs utifrain BTA-sammanstéllning for de
framtida ytorna for centrum som beskrivits ovan.
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Utifran grundtalen i kommunens parkeringsnorm uppgér parkeringsbehovet for centrum
till 708 bilplatser (546 platser for handel, 162 platser for kontor).

Om platserna for handeln och kontor kan samnyttjas, 1 linje med kommunens
tillimpningsbilaga for parkeringstal, kan parkeringsbehovet i stillet uppga till 562
platser (546 platser for handel, 16 platser for kontor). Detta baseras pa att den
dimensionerande tidpunkten for parkeringen uppstér under l6rdagar. En mer ingédende
diskussion kring samnyttjandets effekter pa parkeringsbehovet redovisas 1 kapitel 4.

Utover detta kan det utifrdn information fran kommunen vara aktuellt att prova en
reducering av méngden centrumparkering med 20%. Utfallet av denna reducering
resulterar i en total parkeringsméngd om 450 platser (437 platser for handel, 13 for
kontor).

Tabell 6. Sammanstillning av BTA i forhéllande till p-tal for bil.

Markanvindning BTA  P-tal Bil per 1000  Totalt utan Totalt med Totalt med

kvm BTA samnyttjande samnyttjande -20%
Kontor 14 723 11 162 16 13
Séllankopsbutiker 23 892 18 430 430 344
Dagligvarubutiker 4 831 24 116 116 93
Totalt 43 446 708 562 450

For att kontrollera om det bilparkeringsbehov som genereras utifran kommunens
parkeringsnorm beddms som rimliga, har parkeringsstatistik frdn dagens parkeringsytor
studerats. Detta gors 1 linje med kommunens parkeringsnorm som anger att det trots
géllande grundparkeringstal ofta kan krdvas sérskild utredning och beddmning da
forutséttningar for olika verksamheter kan variera stort.

3.2.3. Motivering till justerad parkeringsméangd

Parkeringsbeldggningsdata har inhdmtats frdn Parkman. I Figur 3 redovisas
beldggningen under en genomsnittlig vecka under 2024. De tio hogst och ldgst belagda
veckorna har inte tagits med i genomsnittsveckan. Figuren redovisar antalet parkerade
fordon per timme vid samtliga parkeringsytor. Viktigt att notera &r att &ven forhyrda
platser omfattas i denna graf (80 platser) samt tillstdndsparkering for de som arbetar i
centrum. Under genomsnittsveckan uppgar antalet parkerade fordon som mest till 325
under fredag eftermiddag (kl 14:00-15:00). Idag ar det cirka 30% vakanser i lokalerna i
centrum.
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Snittbelaggning over samtliga parkeringsytor och typer
Tid och dag (2024)
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Figur 3. Redovisning av snittbeléiggning for samtliga veckodagar. Kiilla: Parkman (2025).

Idag rdder en tydlig 6verdimensionering av parkering i Haninge C. Den genomsnittliga
maximala beldggningen, berdknad som total beldggning ver samtliga parkeringsytor,
uppgér till cirka 325 platser, medan den totala kapaciteten &r 771 platser, vilket
motsvarar en beldggningsgrad om cirka 42 procent.

Sett till perioder med hogst beldggningen underskrids fortfarande parkeringskapaciteten.
I Figur 4 redovisas antalet parkerade fordon per timme den 22 december 2023
(julhandel). I detta fall uppgick den totala beldggningen under maxtimmen till 550
fordon (kapacitet 771).

Beldggning / Timme och zon

0 —
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
e N O 78 N P-déck SOdra  esPersonal

Figur 4. Beléiggning 23-12-22 pa de olika ytorna over dygnets 24 timmar. Killa: Parkman (2025).
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3.2.4. Parkeringsméangd fér handel

Analysen av den genomsnittliga parkeringsbeléggningen visar att behovet understiger
det totala parkeringsutbudet i Haninge centrum. Mot denna bakgrund rekommenderas
att framtida parkeringsdimensionering i forsta hand baseras pé faktisk
beldggningsstatistik snarare &dn pa parkeringsbehov enligt kommunens p-tal.

Belédggningsdatan har rédknats upp med 10 procent for att ta hojd for dagens cirka 30
procent vakanta lokaler samt for variationer i efterfragan. En full uthyrning av lokalerna
beddms dock inte innebidra en proportionell 6kning av antalet parkerade fordon. Utifran
den uppriknade genomsnittliga beldggningen uppgéar den maximala efterfragan till cirka
350 bilplatser. Det bedoms inte &andamalsenligt att dimensionera parkering utifran
enstaka hogbelastningsdagar, da detta riskerar att leda till stora outnyttjade ytor vid 1ag
efterfragan.

Haninge centrum &r centralt beldget med goda mojligheter att ga, cykla och nyttja
kollektivtrafik for att nd centrumet. Handelsutbudet i centrum ér inte den typ av handel
som typiskt sett genererar ldnga uppehéllstider. Centrumet beddms snarare vara inriktat
for kortare inkOpsvistelser och detaljhandel. Mot bakgrund av faktisk nyttjandegrad
bedoms darfoér en parkeringsniva om cirka 370 bilplatser vara mer dndamalsenlig for
centrum framover.

Forslaget om 370 handelsplatser innebir fler parkeringsplatser d4n dagens
genomsnittsbeldggning. Det framtida tillskottet av besokare till centrum beddéms i stor
utstrackning utgdras av de boende som tillkommer i planforslaget och dessa ar inte
bilburna.

De 80 forhyrda platser som finns kvarstar men ar inte inrdknade 1 de 370 platserna utan
tillkommer. Aven de 150 personal/tillstindsparkeringarna kommer tas bort i framtiden.
Detta innebér sannolikt att anstidllda blir mindre benégna att anvénda bilen, eftersom de
1 framtiden maéste betala for att parkera. Parkeringsutredningens rekommendation &r att
dimensionera handelsparkeringen utifran faktisk parkeringsstatistik. Det
parkeringsbehov som genereras utifrain kommunens parkeringsnorm om 450 bilplatser
bedoms inte ligga i linje med det faktiska behovet pa platsen idag.

Aven om parkeringsstatistik visar att parkeringen idag #r dverdimensionerad kopplat till
befintligt behov rekommenderas foljande mobilitetsinsatser for besokare till centrumet
for att ytterligare minska efterfragan pa bilparkering samt for att skapa forutsittningar
for hallbara resor.

Digitala informationstavlor

Informationstavlor med avgangstider for buss och pendeltig vid centrala besoksmal gor
det enklare for besokare att vilja kollektivtrafik i stillet for bil. Genom att placera dessa
tavlor pd strategiska platser kan resendrer snabbt f4 overblick over nista avgang utan att
behdva soka information i appar eller pa hemsidor. Detta kan minska osdkerheten kring
kollektivtrafikens tillgénglighet och uppmuntra fler att resa héllbart.
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Attraktiva cykelparkeringar

Att skapa attraktiva cykelparkeringsplatser dr en viktig atgérd for att 6ka cyklandet.
Genom att placera cykelstill ndra entréer till centrumet kan cykeln bli ett mer praktiskt
alternativ for kortare resor. For att gora parkeringarna mer attraktiva bor de vara
vaderskyddade, trygga och utformade sé att det ar enkelt att 1dsa fast cykeln pa ett sdkert
satt.

Borttagande av gratis parkering for anstillda

I samband med exploateringen av Haninge centrum kommer gratis parkering for
anstéllda att utga. Detta bedoms vara en viktig faktor i att kunna minska bilpendling och
Oka andelen hallbara resor till arbetet. Detta kan innebéra att anstillda i storre
utstrackning overviger andra alternativ sasom kollektivtrafik, cykel eller samakning.
For att fordndringen ska bli framgéngsrik bedoms ovan mobilitetsinsatser vara viktiga
for att sdkerstilla att det finns goda forutséttningar for att resa héllbart till och fran
arbetet.

3.3. Forskola

3.3.1. Bilparkering

Haninge kommuns parkeringstal for forskoleverksamhet omfattar 6 platser per 1000
kvm BTA inom zon A. Dessa platser omfattar bade personalparkering och
besoksparkering. Planerad forskola uppskattas omfatta 800 kvm BTA, bestaende av 4
avdelningar. Utifran dessa uppgifter uppgar parkeringsbehovet till 5 platser.

Utifran uppskattningar fran arkitekt omfattar varje avdelning ungefar 20 barn, vilket
innebadr totalt 80 barn. Vidare uppskattas antalet anstéllda uppgar till ungefér 3 anstdllda
per avdelning, vilket innebir ca 12 anstillda pa forskolan.

3.3.2. Cykelparkering

For cykelparkering géller 0,4 cykelplatser per anstilld samt 0,4 cykelplatser for barn.
Utifran ovan forutsittningar krévs 5 cykelplatser for anstillda och 32 cykelplatser for
barn/fordldrar som hdmtar och ldmnar.
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4. SAMNYTTJANDE

En atgdrd for att styra anvéindningen av parkeringsplatser for cykel och bil och for att
battre nyttja stadsrummet och de ytor som finns tillgéngliga &r att mojliggora
samnyttjande mellan olika typer av parkeringsplatser. Samnyttjande innebér att olika
anvéndare delar pd samma parkeringsytor vid olika tidpunkter. Samnyttjande 1 detta fall
skulle kunna anordnas mellan verksambheter, till exempel med parkeringsplatser for
anstéllda och dven besokare till bostéder.

4.1. Bilparkering
I Figur 5 redovisas beddmningar frdn Haninge kommuns parkeringsnorm kopplat till
nyttjandegrad av parkering for olika typer av markanviandningar och tidpunkter.

LOKALTYP/TID- VARDAG 10-16 FREDAG 16-19 LORDAG 10--13 NATT
PUNKT

Bostader 75 % 75 % 75 % 85 %
Boendebesdkare 30 % 70 % 50 % 40 %
Industrier 70 % 10 % 5% 10 %
Kontor 75 % 30 % 10 % 10 %
Butiker 40 % 85 % 100 % 0%
Skolor/forskola 90 % 10 % 5% 0%
Hotell 50 % 50 % 30 % 80 %
Restauranger 75 % 40 % 60 % 0%

Figur 5. Procentsatser vid samnyttjande (Haninge kommun, 2023).

Dessa nyttjandegrader har applicerats pa parkeringsmangder for boendebesdkare och
forskolans parkeringsplatser. Samnyttjande bedoms inte vara aktuellt for
bostadsparkeringar.

Platserna for handel och kontor kommer att samnyttjas. Den totala mangden paverkas
dock inte, eftersom parkeringsbehovet baseras pa den rekommenderade omfattning som
faststillts utifrdn beldggningsstatistik.

Inom ramen f6r denna utredning bedéms den dimensionerande tidsperioden vara
l6rdagar mellan 10:00-13:00.

Detta innebér att antalet platser for bostadsbesokare kan reduceras frén 44 till 22 platser.
Platserna for forskolan, motsvarande 5 platser, blir vid samnyttjande férsumbara
eftersom endast cirka 5 % av platserna bedoms behdvas.

For en sammanstillning éver hur samnyttjade platser fordelas hinvisas 1dsaren till
Tabell 9.
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4.2. Cykelparkering

Samnyttjande av cykelparkeringar forekommer i tidigare mobilitetsutredningar i
Haninge kommun, dock inte i kommuns parkeringsnorm. I en mobilitetsutredning for
Haninge central (2023) bedoms att samnyttjande av cykelparkering bor tilldimpas i linje
med det bedomningsunderlag som finns for bilparkering i Haninge kommun.*
Samnyttjande har inte applicerats pa boendeparkering d& denna typ av parkering bor
inrymmas 1 separata cykelrum 1 sa stor utstrickning som mojligt.

Det bedoms aktuellt att utgé fran att cykelplatserna i Haninge centrum kan samnyttjas.
Detta for att inte riskera att 6verdimensionera mangden cykelparkering omkring
centrum. I synnerhet eftersom dagens cykelparkeringsutbud uppgér till 50 platser.

Nar procentsatser for butiker och anstillda appliceras pé antalet cykelparkeringar som
redovisats ovan, dr det mdjligt att identifiera reduktion av antal cykelplatser. Tidpunkten
med storst behov av cykelparkering uppstar under 16rdagar 10—13 (409 cykelplatser
totalt). Detta skulle kunna motivera en sédnkning av antalet cykelplatser jamf{ort med
antalet som genereras utifran p-tal i storleksordningen -207 platser.

Tabell 7. Antal cykelparkeringsplatser utifran nyttjandegrad.

Lokal/tidpunkt Antal | Vardag 10-16 = Fredag 16-19  Lordag 10-13 = Natt
Kontor 191 144 57 19 19
Handel 388 155 330 388 0
Forskola 37 33 4 2 0
Totalt 616 332 391 409 19
Avdrag jamfort med

parkeringstal cykel -284 -225 -207 -597
(616 platser)

For att hantera 6kningen fran dagens cykelparkering till 409 platser rekommenderas att
anldggningen av cykelparkering till centrumet sker etappvis. Utifrdn kontinuerlig
uppfoljning kan den faktiska anvéindningen och behovet av cykelplatser studeras.

Detta forhéllningssétt bor appliceras for att sdkerstilla att tillkommande
cykelparkeringar &r attraktiva, placeras i rétt lagen samt omfattar en rimlig
parkeringskapacitet.

4 Haninge kommun & Afry. (2023). Mobilitetsutredning for Haninge Central.
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5. FORDELNING AV CYKELPARKERING

5.1. Fordelning av cykelplatser for boende

I nuvarande illustrationsplan tillskapas 60 cykelplatser utomhus pé bostadsgardarna (se
Figur 6). Dessa riktar sig framfor allt till boende och besok till bostadskvarteren. Detta
innebdr att resterande behov av cykelparkering for boende samt cykelpoolsplatser (22
st) behover inrymmas i cykelrum, vilket motsvarar 768 platser i cykelrum.

Kopplat till cykelpool som mobilitetsatgird rekommenderas att ca 15% avsitts {for att
omfatta lastcyklar. Samtliga cykelpoolsplatser bor med fordel vara avsatta for eldrivna
cyklar. Cykelpoolsplatser rdknas utdver parkeringsbehovet fran parkeringsnormen.

I nuvarande underlag uppgér den totala méngden cykelparkering i cykelrum till 887
platser.

5.2. Fordelning av cykelplatser for centrum

Fordelningen av cykelplatser for centrum utgar ifran nuvarande illustrationsplan som
redovisar lagen for mojliga cykelparkeringsplatser. I detta underlag finns mellan 90174
platser utomhus som kan nyttjas for besokare till centrum. Det hdgre spannet omfattar
84 platser pé allmén platsmark i ndra anslutning till centrum.

Platser for anstidllda rekommenderas inrymmas 1 stangt cykelrum i h6jd med den sodra
parkeringen.

Forskolans platser foreslds samnyttjas med cykelplatserna vid Atenas torg utmed
forskolegardens sddra sida. Platser for barnvagnar planeras in inom forskolegarden.
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Cykelparkering for besokare utomhus till centrum

| Cykelparkering fér besdkare utomhus till centrum
pa allman platsmark
Cykelparkering utomhus fér boende/bestk

Cykelparkering fér anstallda inomhus
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Figur 6. Fordelning av cykelparkeringar for anstillda, besékare och boende. Kiilla: Urbio. Illustrationer:
Structor.



Structor

s23av 25

Parkeringsbehovet uppgar till totalt 409 platser for besdkare och anstillda till centrum
(efter samnyttjande). I nuvarande illustrationsplan inryms mellan 90 och 174 platser,
beroende pa om platser pa allmén platsmark tillgodordknas. Tillgodordkning av platser
pa allmin platsmark bedoms vara rimligt eftersom dessa platser dr i ndra anslutning till
centrumets entréer och kommer sannolikt nyttjas av centrumbesdkare oavsett.

Tabell 8. Sammanstéillning av utbud och behov av cykelparkering for besokare och anstéllda vid centrum.

Typ Utbud (ex. allmén plats) = Utbud (inkl. allméin plats)
Centrumbesokare 90 174
Behov 409 409
Differens -319 -235

I nuvarande underlag saknas cykelparkeringsplatser utifran parkeringsnormen. Eftersom
utbudet av cykelparkering i anslutning till Haninge centrum i dagsléget dr begréinsat till
ca 50 platser bedoms forslaget innebéra en forbattring for cykelbesokare till centrum.
Har rekommenderas att framtida anldggning av cykelparkering till centrumet sker
etappvis. Det vill sdga att man till en borjan stravar efter att anldgga en viss andel av
cykelparkeringarna som kravs i strategiska lagen.

En mojlighet dr att anvinda ytor inom centrum for att tillskapa mer parkering 1
cykelrum for besokare och anstillda. Detta behdver dock studeras vidare.

Det dr viktigt att cykelparkeringarna for besdkare har god belysning samt mdjliggor
ramlasning. Notera att yta dven hir behdver avséttas for mer utrymmeskravande cykel
som ladcyklar eller cykelkérror. Vidare dkar cykelparkeringens attraktivitet om
parkeringen ar vidderskyddad. I vidare utformning av cykelparkering rekommenderas att
s mycket av parkeringen som mojlig ar vaderskyddad.
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6. FORDELNING AV BILPARKERING

Nedan foljer en kort sammanfattning av de slutsatser som gjorts for
bilparkeringsbehovet i Haninge C. Detta genomfors for att kunna bedéma mojligheten
till att inrymma uppskattat parkeringsbehov i nuvarande planforslag.

6.1. Bilparkeringstal for boende

Parkeringstalet for bostdder inom den kommande exploateringen har berdknats med
hjilp av kommunens parkeringsnorm. I linje med detta har avdrag gjorts frén
grundparkeringstalet utifran ldgenhetsfordelning samt en reduktion for
mobilitetsatgdrder om -20%. Detta innebér att det totalt kridvs 159 platser for boende
och 44 besoksparkeringsplatser. Mobilitetsdtgdrder innebér dven att 9 bilpoolsplatser
behover tillskapas. Befintliga forhyrda platser behalls och omfordelas i samband med
det nya planforslaget.

6.2. Bilparkeringstal for handel och arbetsplatser

For dagligvaruhandel, séllankopshandel och kontor rekommenderas en
parkeringskapacitet om 370 platser, baserad pa tillgdanglig beldggningsstatistik for
centrum. Underlaget visar att parkeringsplatserna i centrum 1 dagsliget ar
underutnyttjade.

Utover detta har parkeringsbehov berdknats for planerad forskoleverksamhet vilket
bedoms kriva 5 parkeringsplatser, fordelat pa besoksparkering och personalparkering.

6.3. Samnyttjande

Utifrén nyttjandegrader baserat pd4 kommunens parkeringsnorm utgor 16rdagar (10—13)
den dimensionerande perioden for parkeringen. Genom att applicerade nyttjandegrader
dven for boendebesokare och parkeringsplatserna for forskolan, kan parkeringsméngden
effektiviseras ytterligare jamfort med grundparkeringstal.

6.4. Totalt parkeringsbehov

Totalt parkeringsbehov for samtliga markanvéndningar uppgar till 663 platser givet de
berdkningar och resonemang som framforts i utredningen. Notera att detta antal kan
komma att fordndras beroende pa till exempel fordandringar i lagenhetsfordelning per
kvarter, forandringar i antalet ldgenheter och sa vidare.

6.5. Relation till nuvarande planférslag

Utifran nuvarande planforslag inryms totalt 666 bilparkeringar, fordelat pa de olika
kvarteren. Det innebér att det finns 3 platser till godo jamfort med det parkeringsbehov
om 663 platser som denna parkeringsutredning rekommenderar.
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I Tabell 9 redovisas forslag pd hur parkeringsplatserna kan fordelas for respektive
kvarter. Forslaget utgar ifrén foljande forutséttningar:

All samnyttjad parkering ska inrymmas inom kv 13 och kv 32.
Handelsparkeringar férdelas mellan kv 13 och kv 32.

Boendeparkeringsplatser samnyttjas ej och avgrinsas 1 stingda garage. De
boendeparkeringar som inte inryms i de egna kvarteren foreslds inrymmas i de
ovre planen 1 mobilitetshuset (kv 13).

Forhyrda platser flyttas fran deras befintliga placeringar for att inrymma
samnyttjad parkering pa ett bra sitt.

Boende kommer nddviandigtvis inte ha sina boendeplatser i det kvarter som man
bor 1.

Eftersom forskolans parkeringsplatser samnyttjas utifran nyttjandegrader for
l6rdagar bedoms det totala parkeringsbehovet for verksamheten som forsumbart.
Forskolans behov av parkeringsplatser tillgodoses i stdllet under vardagar genom
samnyttjande med 0vriga parkeringsplatser.

Tabell 9. Sammanstillning av antal parkeringsplatser per kvarter.

Samnyttjas ej Samnyttjas
Kvarter | Parkeringskapacitet | Forhyrda | Boende | Bilpool | Besok | Handel/kontor | Forskola | Totalt

Kv 11 48 0 48 0 0 0 0 48
Kv 13 340 63 56 6 14 201 <1 340
Kv 21 20 20 0 0 0 0 0 20
Kv 22 0 0 0 0 0 0 0 0

Kv 31 200 20 0 3 8 169 0 200
Kv 33 58 0 55 0 0 0 0 55
Totalt 666 103 159 9 22 370 <1 663

Tabell 10. Forklaring av parkeringssammansittning per kvarter.

Kvarter

Kommentar

Kv 11

Stingt garage for boende dir en storre del av kvarterets behov tillgodoses. Platser
som inte inryms flyttas till kv 13.

Utgor mobilitetshus som inrymmer samnyttjad parkering, boendeplatser fran

Kv13 ovriga kvarter och forhyrda platser.

Kv 21 | Omfattar polisens forhyrda platser. Behovet av boendeparkering flyttas till kv 13.
Kv 22 | Kvarteret inrymmer ingen separat parkering. Boendeparkering flyttas till kv 13.
Kv 31 | Utgor befintligt p-ddck som inrymmer samnyttjad parkering och férhyrda platser.
Kv 32 | Behovet av boendeparkering inryms i kvarterets garage.
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