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1 INLEDNING
1.1 BAKGRUND

De centrala delarna av Handen i Haninge kommun genomgar en stor férvandling i att utvecklas fran forort till
regional stadskarna. Som del i denna utveckling planlaggs nu omradet som kallas Haninge Centrum.
Planomradet syns i Figur 1 nedan.

Figur 1. Planomradet. Kalla: Haninge kommun.
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Kommunen har som ambition att vidareutveckla omradet med tat och stadsmassig bebyggelse i
kollektivtrafik- och centrumnara lage. Genom att vidareutveckla befintliga parkeringsytor med attraktiva
bostader ges battre forutsattningar for handel och service samt att kringliggande gaturum kan bli tryggare
och mer anpassat efter den manskliga skalan. Fler tvarkopplingar genom omradet bidrar till 6kad
orienterbarhet.

1.2 PLANERAD EXPLOATERING

Ny exploatering planeras i huvudsak pa befintliga parkeringsanlaggningar, och gallerian kommer delvis att
ges nya forutsattningar i form av att den norra delen vidareutvecklas med nya bostader och férskola samt ett
nytt torg. Gallerian far ett nytt 6ppet shoppingstrak som ansluter till det nya torget mellan
centrumanlaggningen och de nya bostadskvarteren. Parkeringen norr om centrum far ett nytt bostadskvarter
samt att det befintliga parkeringsdacket vidareutvecklas till ett mobilitetshus som omhandertar centrum- och
bostadsparkering inom planomradet. Pa delar av den sddra parkeringsanlaggningen planeras ett nytt
bostadskvarter. | planomradets sodra, mittersta och norra kvarter planeras tre hoghus. Bebyggelseftrslaget
rymmer drygt 400 nya bostader, en ny forskola samt ett nytt mobilitetshus.

Kommunen planerar att utveckla ett nytt 6st-vastligt gangstrak norr om centrumet mellan Runstensvagen och
Nynasvagen. Parkvagen och Eskilsvagen far forbattrade forutsattningar for gang- och cykel. Detaljplanen ger
férutsattningar for en utveckling av kollektivtrafiken kring befintligt busstorg vid Eskilsvagen. Se féreslaget
bebyggelsefdrslag i Figur 2-Figur 3.

Figur 2. Planerad exploatering fran sydvast. Kélla: NIAM och Eqator.
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Figur 3. Planerad exploatering fran nordost. Kélla: NIAM och Eqator.

1.3 SYFTE OCH AVGRANSNINGAR

| samband med utvecklingen av centrala Handen arbetar Haninge kommunen och exploatéren tillsammans
for att ta fram en detaljplan for det aktuella omradet beskrivet ovan. Inom planarbetet behéver flera aspekter
utredas samtidigt som ett utformningsférslag for allman plats behéver tas fram infér samrad — utdver sjalva
bebyggelseforslaget.

WSP har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning i syfte att utreda trafikfunktionerna, prioriteringar pa
allman platsmark samt konsekvensbeskriva utformningsforslaget for allman platsmark som tas fram parallellt
med utredningen.

Trafikutredningen ar avgransad till ett utredningsomrade med dess narmaste influensomrade.
Utredningsomradet avgransas av vagarna Nynasvagen, Parkvagen, Runstensvéagen och Eskilsvagen och
inom detta utredningsomrade ligger planomradet.

Parkeringsefterfragan samt I6sningar for parkering har exploattren utrett i en separat parkerings- och
mobilitetsutredning.

10374933 « Haninge Centrum — PM Trafik | 7
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2 OMRADESBESKRIVNING
2.1 MALPUNKTER OCH OVERGRIPANDE FLODEN

Centrala Handen ar kommunens mest centrala omrade, benamnt “stadskarnan”, dar ett brett utbud av
handel, restauranger, kultur och néjen samt offentlig service finns. Har ligger aven platser som Poseidons
torg, Handens pendeltagsstation, kulturhuset, kommunhuset och Handens narsjukhus. Dessa platser bidrar
till trafikfloden, bade fran hela kommunen och fran narliggande omraden. Dessutom finns det flera lokala
malpunkter i eller i narheten som skapar ytterligare lokal rérelse, exempelvis férskolor och grundskolor. |
Figur 4 nedan visar de huvudsakliga malpunkterna som kan paverka trafikflddena i stadskarnan.
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Figur 4. Malpunkter. Kalla: Bakgrundskarta fran Lantmateriet, bearbetad av WSP.
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En 6vergripande analys av rérelsemonster och strukturerande strak har genomforts for att fa en djupare
forstaelse for hur man rér sig i och genom utredningsomradet. Denna analys bygger pa insamlad information
fran kommunala strategiska dokument, framfér allt Strukturplan Handen' och Stadsutvecklingsplanen
(STUP).2 | dessa planer har kommunen identifierat Nynasvagen, Eskilsvagen och Dalarévagen som de
huvudsakliga rorelsestraken bade nu och i framtiden.

Eskilsvagen och Parkvagen har identifierats som prioriterade cykelstrak i strukturplanen. Dalarévagens bro
over riksvag 73 utgor en av fa mojligheter att korsa vag 73, vilket gor Eskilsvagen till en viktig forbindelse
mellan Brandbergen och Handen for alla vagtrafikanter. Denna stracka ar sarskilt viktig for cyklister som vill
na stadskarnan, bussterminalen eller pendelstationen, dar kollektivtrafik och service ar samiat.

De kommunala planerna framhaver behovet av att starka tva ytterligare passager under riksvag 73: en
forlangning av Séderbymalmsvagen, dar en gang- och cykelpassage redan finns, samt forbindelsen via
Vendelsdvagen. Sdderbymalmsvagen kommer tillsammans med Parkvagen att utgdra en viktig
huvudférbindelse fér cyklister och fotgangare i st-vastlig riktning.

Forutom Parkvagen har évriga gator inom triangeln som bildas av Nynasvagen, Eskilsvagen och
Dalarévagen en mer lokal funktion. Vagnatet forvantas anvandas av boende i naromradet eller av de som vill
na malpunkter sdsom forskolor och handel inom triangeln samt omradet Handen, se Figur 5.

| narheten av planomradet pagar flera utvecklingsprojekt som ocksa kan paverka trafikflodena genom
utredningsomradet. Pa Runstenstomten inom utredningsomradet, dar det tidigare legat en skola, planeras
det for ungefar 300 nya bostader. Norr om planomradet planerar Handens narsjukhus utveckla sin
verksamhet. Oster om Dalardvégen planeras en omvandling av industrikvarteren till blandstad.

1 Haninge kommun, 2024. Strukturplan Handen, En utveckling av STUP - Stadsutvecklingsplan fér Haninge Stad dat 2018.
2 Haninge kommun, 2018. Stadsutvecklingsplan. Foérdjupning av dversiktsplanen.
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2.2 GANG

Planomradet utgdr en del av stadskarnan och i takt med att omradet utvecklas till en tat och blandad stad
kommer fler personer réra sig till fots. Stadsutvecklingsplanen for omradet tydliggor att gang ska vara det
prioriterade trafikantslaget viket det &ven finns stod for i den hierarki som finns i kommunens Trafikstrategi
fran 2018.3

Idag ar det mdjligt att na flera malpunkter och service till fots fran planomradet da hela stadskarnan nas inom
en kilometer. | och med exploateringen och utvecklingen av ndromradet kommer befolkningsunderlaget 6ka
och darmed aven underlaget for nya verksamheter och utdkad service att etablera sig i stadskarnan. | Figur
6 ar det mgjligt att se ungefar hur stort omrade som ar méjligt att na till fots, och med 6vriga fardmedel, fran
gallerian Haninge Centrum inom fem minuter.
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Figur 6. Natverksanalys som visar hur langt det ar mgjligt att na med olika fardmedel fran centrumgallerian Haninge Centrum inom fem

minuter. Kélla: Haninge kommun, Trafikstrategi fér Haninge kommun (2018).

Pendeltag fem minuter

H“‘J}“ fran Handen

3 Haninge kommun, 2018. Trafikstrategi for Haninge kommun — Hallbara, tillgdngliga och trafiksékra resor.
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Inom och i nara anslutning till planomradet finns det storre bilvagar, ett sparomrade och parkeringsytor som
utgor barriarer for fotgadngarnas framkomlighet. Stadskarnan ar kuperad och har stora héjdskillnader vilket
ocksa forsamrar tillgangligheten. Gallerian Haninge Centrum ar byggd pa en as med sin hoéjdpunkt i nord-
sydlig riktning genom utredningsomradet med bade langs- och tvarlutningar som troligen dverskrider tva
respektive fem procent for flera gator och gangstrak. Ett sarskilt brant strak ar lanken mellan gallerians norra
entré och gangtunneln under Nynasvagen som bland annat leder till busshallplatsen Runstenstorget. Ett
annat ar Eskilsvagen mellan Runstensplatsen och Nynasvagen.

| stadskarnan ar gangtrafiken separerad fran biltrafiken med gangbanor eller gemensamma gang- och
cykelbanor langs de storre gatorna. Vikingavagen, Midgardsvagen och sédra delen av Runstensvagen ar
dock gangfartsomrade. Regleringen innebar att gatorna inte separerar gaende, cykeltrafik och biltrafik.
Fordon ska framforas pa fotgangarnas villkor vilket innebar ganghastighet och att fordon har vajningsplikt
mot gaende. Parkering ar endast tillaten pa anvisade platser.

Langs Lekvagen och Kallvagen finns gangbanor pa ena sidan av gatan. Enligt Trafikverkets riktlinjer for
vagars och gator utformning (VGU)* rekommenderas gangbanor pa bada sidor vid arsmedeltrafik 6ver 500
fordon per dag. Detta ar relevant for Lekvagen och Kallvagen dar trafiken forvantas 6ka och éverstiga denna
grans i framtiden (se kapitel 4.6.1).

2.2.1 Besoékare till Haninge Centrum

Vid entréerna i gallerian Haninge Centrum finns det beséksraknare som visar hur bestkarna anvander de
olika entréerna. Besoksraknarna for januari till september ar 2024 visar att 330 000 — 390 000 personer
bestker centrumgallerian i manaden, dessa férdelar sig mellan entréerna enligt Figur 7.5

Figur 7. En schematisk illustration som visar hur besékarna férdelar sig mellan de olika entréerna till centrumgallerian Haninge Centrum.
Den ljusa cirkeln visar att entrén ligger en vaning nedanfor 6vriga entréer. Kélla: Bakgrundskarta fran Lantmateriet, bearbetad av WSP.
Besoksstatistik NIAM (2024).

4 Trafikverket, 2024. Vagars och gators utformning. KRAV med RADSTEXT. Version 1.0. Publiceringsdatum 2024-11-01.
5 Besoksstatistik tillhandahallen av NIAM via Haninge kommun 2024-10-16.
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2.3 CYKEL

| dagslaget finns de huvudsakliga cykellankarna langs Nynasvagen och Dalarévagen. Nynasvagen ar ett
regionalt cykelstrak® medan Dalarévagen anges som huvudstrak i kommunens cykelplan,” se Figur 9.
Infrastrukturen langs bada vagarna ar utformade som gemensamma gang- och cykelbanor, antingen
separerade fran kdérbanan med kantsten eller med en bredare markremsa.

Inom triangeln som bildas av Nynasvagen, Dalarévagen och Eskilsvagen anger cykelplanen att gang- och
cykelbanor finns langs sjukhuset, pa Garagevagen, begransade delar av Parkvagen samt pa den norra
delen av Runstensvagen. Cykelbana ska enligt planen finnas pd Runstensvagen mellan Parkvagen och den
norra entrén pa gallerian Haninge Centrum, det saknas dock vagmarken som visar detta och gangbanan
beddms vara for smal for att &ven rymma cykel.

Sddra delen av Runstensvagen (séder om infarten till lastfaret), Midgardsvagen och Vikingavagen ar
reglerade som gangfartsomraden. Regleringen innebar bland annat att cyklar och bilar behdver samspela
och anpassa sig till fotgangarna. Den upphdjda kérbanan stddjer en lag hastighet.

For boende och besotkare till stadskarnan utgér namnda gator ovan viktiga cykelstrak. Vikingavagen ar
utpekad som ett huvudcykelstrak i kommunens cykelplan. Mellan Midgardsvagen och en vandplats norr om
Runstensplatsen ar Runstensvagen enkelriktad i riktning norrut. Eftersom det aven finns en gemensam
gang- och cykelbana parallellt med kérbanan kan man trots enkelriktningen cykla i riktning norrut.

Ovriga delar av omradet bestéar av lagtrafikerade gator med laga hastigheter som &r lampliga for cykling i
blandtrafik, forutsatt att den faktiska hastigheten ar 30 km/tim eller lagre, for att undvika stora
hastighetsskillnader mellan fordon och cyklister.®

6 Region Stockholm, 2020. Regional cykelplan for Stockholms 1an.
7 Haninge Kommun, 2018. Cykelplan 2018. Kommunfullméktige den 10 december 2018.
8 SKR, Trafikverket, 2022. Mobilitet for gadende, cyklister och mopedister. En handbok med fokus pa planering, utformning, underhall och uppféljning.
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Figur 8. Gangbanan langs norra delen av Runstensvagen. Kalla: WSP.
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Figur 9. Cykelvagnat. Kélla: Bakgrundskarta fran Lantmateriet, bearbetad av WSP. Cykelvagnat fran Haninge kommun, Cykelplan 2018
(2018) och Strukturplan Handen (2024).
Storre prioriterade cykelstrak i anslutning till planomradet dar cykelinfrastruktur saknas:

- Eskilsvagen har identifierats som en saknad cykellank i cykelplanen.

- Vikingavagen har identifierats som en saknad cykellank i cykelplanen

- Runstensvagen utgdr en genvag till hallplatsen Haninge Centrum som i framtiden kommer fa 6kad
busstrafikering genom trafikering av expressbusslinjer

- Parkvagen ar ett prioriterat cykelstrak enligt strukturplanen men saknar idag separerad
cykelinfrastruktur pa storre delen av strackan

De 6vriga vagarna inom triangeln som bildas av Nynasvagen, Dalarévagen och Eskilsvagen bedéms ha en
mer lokal funktion foér cykeltrafiken.
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2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Planomradet ligger i ndra anslutning till Handen station, dar bade buss- och pendeltagstrafik till hela
regionen finns, se utvalda hallplatser i anslutning till planomradet i Figur 10. Pendeltagstrafiken utgors av
linje 43 och 43X mellan Balsta och Nynashamn. Under hogtrafik pa vardagar avgar upp till sex tag i timmen.

Langs Nynasvagen och Eskilsvagen erbjuds ett varierat utbud av busstrafik.

Eskilsvagen utgor en viktig kollektivtrafikforbindelse, bade inom kommunen och i regionen. Idag trafikeras
Eskilsvagen av 10 linjer samt tva nattbusslinjer, halften av daglinjerna ansluter till Handen station
(&ndhallplats). Linjerna trafikerar hallplatsen Haninge Centrum som ligger ndra den syddstra entrén till
gallerian. Samtliga busslinjer pa Eskilsvagen svanger soderut pa Nynasvagen, se Figur 11.

Under formiddagens maxtimme stannar drygt 60 bussar vid hallplatsen Haninge Centrum. Det innebar i snitt
en buss varannan minut i vardera riktningen. Busstidtabellerna &r anpassade for att samverka med
pendeltagstrafiken vid Handen station vilket innebar att flera bussar kan anlanda samtidigt till Haninge
Centrum. Kapaciteten vid det norra hallplatslaget racker inte till i hogtrafik idag. En atgardsvalstudie (AVS)®
som Trafikfoérvaltningen tog fram i syfte att forbattra framkomligheten foér busstrafiken l1angs Eskilsvagen
namner att dvergangsstallet som ligger i mitten av hallplatslaget begransar hallplatsens anvandbara langd.
Enligt AVS:en beddéms héllplatslagena med éstgéende busstrafik ha tillrécklig kapacitet fér nuvarande
trafikering — men narmar sig kapacitetstaket under hogtrafik — vilket kan begransa majligheterna att utéka
busstrafiken dsterut. Enligt AVS:en finns det inga stérre framkomlighetsproblem utanfér hallplatserna férutom
vid korsningen mellan Eskilsvagen och Nynasvagen (WSP:s tolkning angett som Dalardvagen i
presentation).

Nynasvagen norr om Eskilsvagen trafikeras av linje 810, som under hégtrafiken under férmiddagen gar mot
Gullmarsplan med 6—10 minuters intervaller och i motsatt riktning i eftermiddagens hogtrafik. Linjen trafikerar
hallplatsen Runstenstorget.

Pa Runstensvagen erbjuds kompletterande busstrafik genom nartrafikens linje 981 som gar mellan
Brandbergen och Handens sjukhus. Linjen har en timmestrafik under stérre delen av dagen. Linjen ar en
vinklinje men har en hallplatsskylt i korsningen Runstensvagen-Midgardsvagen samt har en hallplats strax
sdder om korsningen Runstensvagen-Parkvagen.

9 Har endast funnits tillgénglig i form av en presentation daterad 2022-03-09.
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Figur 10. Lokalisering av Handen station, Handen bussterminal samt busshallplatserna Haninge Centrum och Runstenstorget. Kalla:
Bakgrundskarta fran Lantmateriet, bearbetad av WSP.
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Figur 11. Busslinjer som trafikerar Haninge C samt Nynasvéagen idag. Kalla: Haninge kommun.
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2.4.1 Resandet

Under férmiddagens maxtimme &r det cirka 170 pastigande vid héllplats Haninge centrum medan omkring

210 personer stiger av. Antalet pa- och avstigande per tur varierar mycket mellan linjerna. Statistiken visar

att de linjer som inte passerar Handen station har det hdgsta antalet avstigande pa Haninge centrum, vilket
stodjer observationen att hallplatsen anvands som en knutpunkt av resendrer som byter till pendeltaget, se
Tabell 1.

Hallplats Runstenstorget har farre resenarer, cirka 12 pastigande och 5 avstigande under férmiddagens
maxtimme. Resandestatistik for linje 981 saknas.

Tabell 1. Resandestatistik, kl. 7:00 till 8:00, vintervardag ar 2024. Rosamarkerade linjer kér via Handenterminalen/Handen station, bla-
och lilamarkerade linjer passerar inte terminalen. Fargerna motsvarar linjerna i Figur 11. Linje 981 trafikeras inte mellan kl. 7:00 och
8:00. Kalla: Region Stockholm, Trafikforvaltningen (2024).

Antal avstigande Antal pastigande

Hallplats Avstigande Pastigande antal turer per tur per tur

Haninge centrum 213 168 63 3 3
824 8 16 4 0 8
830 6 23 8 1 0
832 61 21 6 14 3
834 19 14 8 0 3
835 20 25 8 1 5
837 41 24 8 3 4
838 33 7 4 10 1
839 4 6 4 0 2
840 18 31 11 0 5
842 0 0 0 - -

Runstenstorget 5 12 7 1 2
810 5 12 7 1 2

2.4.2 Framtida planer

Eskilsvagen kommer i framtiden fortsatta att vara ett av huvudstraken for kollektivtrafik i Haninge kommun.
Det finns planer pa att inféra Expressbusslinje | langs gatan (Handen — Gullmarsplan/Stockholm city) och
den totala busstrafiken férvantas 6ka. Enligt Trafikférvaltningens prognos kommer nara 80 bussar i
morgonens maxtimme trafikera Eskilsvagen i bada riktningarna ar 2030, inklusive expressbusslinjen. For att
mota den framtida busstrafikeringen langs Eskilsvagen planeras hallplatsen Haninge Centrum att byggas
om. Den vastergaende delstrackan mellan hallplatsen och Nynasvagen planeras att regleras som en
bussgata och i samband med detta kommer aven cykelinfrastrukturen langs Eskilsvagen starkas.

Pa Nynasbanan (dar pendeltagstrafiken gar) planeras tadgfrekvensen att 6ka med upp till atta tag per timme i
vardera riktningen med malar 2030, vilket innebar totalt 16 tag per timme i hogtrafik, jamfért med dagens 12.

| framtiden kommer @aven Nynasvagen att fa en 6kad betydelse genom inférandet av Expressbusslinje J1, en
tvargaende expressbuss som planeras férbinda Tyresd, Handen och Flemingsberg. Linjen férvantas ha 5- ill
10-minuterstrafik i hogtrafik. For att underlatta byten nara pendeltagsstationen, utan att belasta Nynasvagen
s6der om Eskilsvagen, foreslar Region Stockholm att en ny hallplats skapas eller att den befintliga
hallplatsen Runstenstorget flyttas. En sadan hallplats bér anpassas utifran resenarsfloden till bade
pendeltaget och centrumgallerian Haninge Centrums vastra entré, eller en eventuell ny entré.

Sammantaget ar narheten till kapacitetsstark kollektivtrafik bra fran planomradet — och forbattras pa sikt.
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2.5 BILTRAFIK

Kommunen ar vaghallare for vagarna i omradet. Nynasvagen och Eskilsvagen utgér huvudgator och har en
uppsamlande funktion for stadskarnan, ar viktiga ur ett kollektivtrafikperspektiv och har en del
genomfartstrafik. Ovriga vagar inom utredningsomradet har en mer lokal karaktar eller utgér uppsamlande
l&nkar inom stadskarnan.

2.5.1 Biltrafikfloden

Haninge kommun har genomfort flera trafikflodesmatningar i och i narheten av planomradet, dessa ar
sammanstallda i Figur 12.

Matar: 2022-04 1
Skyltad hastighet: 40 km/tim

Dygnastrafik: 7 500 fordon

Trafik i maxtimmen: 800 fordon, kl.15-16 Andel soderut: 48%
Andel tung trafik:4,7% Andel norrut: 52%

i )
|| Skyltad hastighet: 40 km/tim !
i ‘
Medelhastighet: 35 km/tim || Trafiki maxtimmen: 1300 fordon, kl.15-16 |
N '
Ix !
i H
¥ '
¥ !

Dygnastrafik: 12 800 fordon

15-percentilen: 28 km/tim Andel tung trafik: 6,4%

85-percentilen: 41 km/tim Medelhastighet: 37 km/tim
15-percentilen: 31 km/tim
85-percentilen: 42 km/tim

Matér: 2022-04 2 || Matér:2017-02 7 :
Skyltad hastighet: 40 km/tim || Skyltad hastighet: 30 km/tim :
Dygnastrafik: 7 600 fordon : | Dygnastrafik bada riktningar: 1700 fordon |
Trafik i maxtimmen: 800 fordon, kl.14-15  ++  Andel 6sterut: 53% '
Andel tung trafik: 8,9% 1 Andel norrut: 47% '
Medelhastighet: 42 km/tim |} Trafik i maxtimmen: 200 fordon, kl.14-15 y
15-percentilen: 35 km/tim ! | Andel tung trafik: 5,8% :
85-percentilen: 50 km/tim + 1 Medelhastighet: 30 km/tim '
1 15-percentilen: 24 km/tim :

|1 85-percentilen: 36 km/tim i

Matér: 2017-02 3 | Métar: 2022-05 8 :
Skyltad hastighet: 30 km/tim | Skyltad hastighet: 40 km/tim !
Dygnastrafik bada riktningar: 1400 fordon 1 + Dygnastrafik bada riktningar: 12 800 fordon
Andel norrut: 44% | Andel sderut: 49% ]
Andel séderut: 56% | Andel norrut: 51% :
Trafik i maxtimmen: 200 fordon, kl.16-17 | Trafik i maxtimmen: 1 200 fordon, kl.16-17 |
Andel tung trafik: 8% + Andel tung trafik: 5,5% '
Medelhastighet: 32 km/tim , Medelhastighet: 32 km/tim '
15-percentilen: 25 km/tim | 15-percentilen: 26 km/tim :
85-percentilen: 39 km/tim | 85-percentilen: 38 km/tim !

Matar: 2017-02 4
Skyltad hastighet: 30 km/tim
Dygnastrafik: 1 700 fordon

Andel 6sterut: 54%

|| Métar: 2022-05 9

'
Andel vésterut: 46% -

!

' '

! Skyltad hastighet: 30 km/tim !

+ Dygnastrafik: 4 600 fordon '

| Andel 8sterut: 52% ‘

| Andel vasterut: 48% .
Trafik i maxtimmen: 200 fordon, kl.15-16 . Trafik i maxtimmen: 450 fordon, kl.16-17 :
Andel tung trafik: 7,5% ] ¢
Medelhastighet: 31 km/tim ' '
15-percentilen: 25 km/tim H :
85-percentilen: 37 km/tim H '

Andel tung trafik: 23,9%

Medelhastighet: 29 km/tim
15-percentilen: 24 km/tim
85-percentilen: 34 km/tim

Matar: 2019-10 5:: Matar: 2022-05 10
Skyltad hastighet: 30 km/tim | | Skyltad hastighet: 40 km/tim :
Dygnastrafik: 1 400 fordon i Dygnastrafik bada riktningar: 15 500 fordon L
Andel Gsterut: 55% 1+ Andel soderut: 42% '
Andel vésterut: 45% {1 Andel norrut: 58% :
Trafik i maxtimmen: 200 fordon, kl.14-15 | | Trafiki maxtimmen: 1 500 fordon, kl.16-17 |
Andel tung trafik: 6,7% | 1 Andel tung trafik: 11,5% ¢
Medelhastighet: 28 km/tim 1+ Medelhastighet: 28 km/tim '
15-percentilen: 23 km/tim 1 15-percentilen: 23 km/tim q
85-percentilen: 33 km/tim |1 85-percentilen: 32 km/tim §

Figur 12. Trafikmatningar. Kélla: Bakgrundskarta fran Lantmateriet, bearbetad av WSP. Trafikflédesméatningar Haninge kommun.

Storst flode ar uppmatt 1angs Nynasvagen med ungefar lika stora floden i bada riktningarna. Trafikmatningen
i punkt 6 genomférdes under ar 2020, det vill sdga under pandemin, men eftersom trafikvolymerna i punkt 6
och 8 liknar varandra har dven punkt 6 bedomts vara relevant.

Nast storst flode ar uppmatt 1angs Eskilsvagen. Flodet ar ungefar lika stort i bada riktningarna. Nastan
25 procent av trafiken utgdrs av tung trafik pa grund av den busstrafik som trafikerar vagen.
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Trafiken langs lokalgatorna Parkvagen, norra delen av Runstensvégen och norra delen av Vikingavagen har
trafikvolymer mellan 1 400 — 1 700 fordon per dygn varav ungefar 100 tunga fordon per dygn. Langs norra
Runstensvagen ar det ett nagot hogre flode i sydlig rikining och langs Parkvagen ar det ett nagot hogre flode
i Ostlig riktning. Detta beror sannolikt pa att trafik till centrumgallerian Haninge Centrums lastfar och garaget
under gallerian som nyttjas av verksamheterna i gallerian och av Polisens verksamhet kommer via de har
gatorna och sedan kor ut direkt pa Nynasvagen samt att biltrafiken sdder om Midgardsvagen ar enkelriktad
soderut.

2.5.2 Hastigheter

Ratt hastigheter och hastighetsefterlevnaden i vagnatet har stor betydelse for trafiksdkerheten, bade den
faktiska sakerheten och den upplevda tryggheten. Alla vagar inom utredningsomradet ar idag
hastighetsreglerade till 30 km/tim férutom Nynasvagen dar hastigheten ar reglerad till 40 km/tim och den
stdra delen av Runstensvagen som ar gangfartsomrade.

Av de trafikmatningar som har genomférts av kommunen framkommer att hastighetsefterlevnaden ar relativt
god inom utredningsomradet, se Tabell 2. Det finns en trafikmatning pa Runstensvagen strax norr om
Parkvagen som visar en lag hastighetsefterlevnad, bade medelhastighet och 85:e percentilen 6verstiger
hastighetsgransen. Vagstrackan har en rak dragning och i korsningen med Parkvagen har korsande trafik
stopplikt mot trafikanter pa Runstensvagen, vilket kan bidra till hastighetsovertradelser. Eftersom det ar ett
utpekat prioriterat cykelstrak langs Parkvagen som korsar Runstensvagen vore det [ampligt att se éver
korsningsutformningen fran ett cykelperspektiv om korsningen projekteras i samband med kommande
fijarrvdrmeomlaggning.

Tabell 2. Uppmatta hastigheter inom och i anslutning till utredningsomradet. Kalla: Haninge kommun.

Véagstracka Matpunkt Hastighetsreglering Uppmitt hastighet
(se Figur 12)

Nynasvagen 6/8 40 km/tim Medelhastighet: 37 / 32 km/tim
85:e percentilen: 42 / 38 km/tim

Eskilsvagen 9 30 km/tim Medelhastighet: 29 km/tim
85:e percentilen: 34 km/tim

Parkvagen 4/5 30 km/tim Medelhastighet: 31 / 28 km/tim
85:e percentilen: 37 / 33 km/tim

Runstensvagen (norr om 3 30 km/tim Medelhastighet: 32 km/tim

Parkvagen) 85:e percentilen: 39 km/tim
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2.5.3 Angoéring och leveranser

Inom och i direkt anslutning till planomradet sker leveranser, angéring och avfallshantering vilket behdver
beaktas nar stadskarnan utvecklas. Dessa funktioner ska for befintlig bebyggelse aven fortsattningsvis
fungera pa ett liknande satt som idag. Till gallerian Haninge Centrum, polisstationen och Poseidonhuset sker
leveranser och avfallshantering primart via de angéringsvagar som ar markerade i Figur 13.

Figur 13. Storre angoéringsvagar for leveranser. Kélla: Bakgrundskarta fran Lantmateriet, bearbetad av WSP.
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2.5.4 Farligt gods

Ingen av vagarna inom utredningsomradet eller i dess direkta naromrade utgér rekommenderade véagar for
farligt gods, se Figur 14.

Teckenforklaring

Rekom.vag farligt gods

== Primar vag
—— Sekundar vag

Brandberaen

Handen

Figur 14. Rekommenderade végar for farligt gods i detaljplanens naromrade. Kélla: Trafikverket, NVDB.

2.5.5 Bilparkering

Inom utredningsomradet sker bilparkering primart pa fastighetsmark.

Till gallerian Haninge Centrum finns det idag tva storre parkeringsanlaggningar langs Nynasvagen. Den
norra parkeringen, som delvis ar bebyggd med ett parkeringsdack, nas via Lekvagen. Den sbdra, som ar i
tva plan, nas via Nynasvagen. Parkeringarna, som tillsammans rymmer ungefar 770 parkeringsplatser,
nyttjas idag av besotkare till gallerian, personal som arbetar i gallerian och av den bostadsrattsférening som
ligger i det gamla kommunhuset.

Under gallerian Haninge Centrum finns ett lastfar och ett parkeringsgarage med angéring fran
Runstensvagen och utfart till Nynasvagen. Parkeringsgaraget nyttjas dven av polisen som dessutom har atta
bilparkeringsplatser pa Runstensvagen i h6jd med polisens besodksentré.
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Boende, besdkare och mindre verksamheter i bottenvaningarna inom och i direkt anslutning till planomradet
angor sina parkeringar fran Lekvagen, Kallvagen eller Runstensvagen.

Det finns ett fatal bilparkeringar pa allman platsmark i omradet. Det finns fem platser reglerade till 2-
timmarsparkering under dagtid langs Runstensvagens sddra del. Pa den norra delen av Runstensvagen
finns atta platser, halften av dessa ar reglerade som 2-timmarsparkeringar under dagtid och halften ar
reglerade som 24-timmarsparkeringar. Det finns &ven en parkeringsficka pa Parkvagen som rymmer upp till
tva bilar i anslutning till korsningen Parkvagen/Runstensvagen som ar reglerad som 24-timmarsparkeringar.
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3 UTFORMNINGSFORSLAG
3.1 ALLMAN PLATSMARK

For att méte den planerade exploateringen kommer atgarder pa allman platsmark behéva vidtas. | Figur 15
redovisas platser dar atgarder pa allman platsmark planeras eller mgjliggérs och nedan beskrivs atgarderna
per gata/plats.

Figur 15. Atgérder pa allméan platsmark som planeras eller mdjliggérs inom detaljplanen. Kalla: Bakgrundskarta fran Lantméteriet,
bearbetad av WSP
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3.1.1 Parkvédgen

Gangbanan pa den stdra sidan av Parkvagen (mellan Nynasvagen och Lekvagen) breddas for att fa en
fullgod standard och moéta de 6kade gangflédena i omradet som exploateringen ger upphov till. Gangytor
anpassas aven till den nya bebyggelsen.

En gemensam gang- och cykelbana byggs mellan Nynasvagen och Lekvagen pa norra sidan av Parkvagen.

3.1.2 Lekvédgen

Lekvagen kopplas samman med Kallvagen i den s6dra anden, detta motsvarar en koppling som tidigare har
funnits pa platsen. Hopkopplingen av de bada vagarna har behdvt anpassas till héjdskillnader och
bebyggelsen pa platsen, se sektion i Figur 16. Snav radie — som inte varit mgjlig att kompensera med
breddékning - medfor att en tung lastbil'® i innerkurva kommer svepa nagot éver métande korfalt pa en
stracka som motsvarar ungefar 25 meter. Med prognosticerade trafikvolymer och aktuell typ av trafik langs
vagen beddéms detta vara acceptabelt. Vid behov ar det mdjligt att i framtiden hantera detta med
trafikreglering som begransar viss typ av trafik, i ena eller bada riktningarna.

Lekvagen har aven fatt gangbanor pa bada sidorna for att férbattra framkomligheten fér fotgangare och for
att ansluta till ny bebyggelse. Angéringsfickor langs vagen tillkommer ocksa vilket kommer underlatta
angoring till den nya bebyggelsen. Se en sektion langs vagen i Figur 17.
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Figur 16. Sektion med breddmatt i hopkopplingen av Kéllvagen och Lekvagen. Kalla: WSP.

10 Trafikverkets typfordon LBn
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Figur 17. Sektion med breddmatt for norra delen av Lekvagen i héjd med det norra kvarteret med bostader. Sektionen kommer bli nagot
smalare pa den sddra delen av Lekvagen pa grund av mobilitetshuset. Kalla: WSP.

3.1.3 Runstensstraket

Straket som forbinder gangtunneln under Nynasvagen med Runstensvagen — Runstensstraket — och i
forlangningen omradet Lillcentrum vid Smedvagen forstarks pa delstrackan mellan Nynasvagen och
Runstensvagen och far en utformning som dven medger cykling. Straket har breddats och utformats for att
mota de 6kade fotgangarflodena som exploateringen kommer innebara. Straket syftar aven till att skapa en
gen koppling for fotgangare genom utredningsomradet och utgér en lank for cykeltrafik som har
tillkommande bostader, gallerian eller intilliggande verksamheter som malpunkt. Straket kommer aven starka
den stadsmassiga karaktaren inom planomradet med féreslagen gestaltning.

3.1.4 Runstensvéagen

Mellan Runstensstraket och Midgardsvagen utformas Runstensvagen som en lokalgata med gangbanor pa
bada sidor om kérbanan. Polisens parkeringsplatser flyttas till gatans dstra kantsten medan ficka for
angoring till férskolan och parkeringsplats for rorelsehindrade anlaggs i en ficka langs gatans vastra
kantsten. Cykling sker i blandtrafik.

Trafikriktningen pa den sdédra delen av Runstensvagen andras sa att det endast ar mgjligt fér motorfordon att
kora norrut mellan Eskilsvagen och Midgardsvagen. Motivet till vandningen ar att mojliggéra en bussgata
langs Eskilsvagen mellan Runstensplatsen och Nynasvagen. Omvand koérriktning kan aven upplevas mer
logisk i férhallande till ombyggnaden av Runstensvagen norr om Midgardsvagen.
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3.1.5 Runstensplatsen

Runstensplatsen i s6dra &nden av Runstensvagen, dar Runstensvagen och Eskilsvagen méts, kommer
byggas om. Lutningarna kommer justeras for att battre hantera dagvattnet pa platsen. Gang- och
cykeltrafiken pa platsen kommer 6ka med planerad exploatering och ambitionen ar att géra plats for ett
cykelstrak langs Eskilsvagen samt hantera 6kade gangfléden till gallerian och busshallplatsen Haninge
Centrum. Platsens nuvarande funktion for méten, vistelse och entré kommer bevaras. For att starka
vistelsefunktionen och dka attraktiviteten for vantande kollektivtrafikresenarer kan ytan med férdel rymma
bade sittplatser och lekfulla inslag.

3.1.6 Nynéasvagen

Gangytor narmast korsningen med Eskilsvagen anpassas till den nya bebyggelsen och ett nytt
overgangsstalle over Eskilsvagens tillkommer i korsningen fér 6kad framkomlighet for fotgangare.

Langs norra delen av Nynasvagen dar det utbyggda mobilitetshuset och det nordligaste kvarteret med
bostader tillkommer byggs en ny gangbana som anpassas till den nya bebyggelsen och binder samman
bebyggelsen med Runstensstraket, gangtunneln under Nynasvagen och gallerian.

3.1.7 Eskilsvagen

Ombyggnaden av Runstensplatsen, beskriven ovan, mojliggor for en utveckling av Eskilsvagen for att méta
de krav som den framtida kollektivtrafiken stéller pa busshallplatsen Haninge Centrum samt mgjliggér en
utveckling av cykelvagnatet langs ett prioriterar huvudcykelstrak som Eskilsvagen utgor.

Den norra sidan av busshallplatsen kan byggas om till en kérbanehallplats med dubbla hallplatslagen och
overkdrningsbar mittrefug samt kompletteras med ytterligare ett hallplatslage fér busslinjer med langre
hallplatstider. Detta skulle 6ka hallplatsens kapacitet samtidigt om hallplatsens ytansprak minskar.

For att forbattra framkomligheten fér busstrafiken i korsningen Eskilsvagen-Nynasvagen, for att ymma en
cykelbana mellan Runstensplatsen och Nynasvagen och for att skapa en entré-/maobleringszon till det
sydligaste kvarteret inom detaljplanen ar det majligt att inféra en bussgata i vastergaende riktning langs
Eskilsvagen mellan Runstensvagen och Nynasvagen.
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Figur 18. Méjlig utformning av Eskilsvagen och hallplatsen Haninge
Centrum med tre hallplatslagen pa den norra

sidan samt en bussgata i vastergaende riktning mellan
Runstensvagen och Nynasvagen. Kalla: Urbio och WSP.

Dubbla hallplatslagen

Extra hallplats och
Busskorfalt hogersvangande trafik
till Runstensvagen

Genomgaende gang-
och cykelbana
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Figur 19. Sektion med breddmatt for dstra delen av Eskilsvagen. Kalla: WSP.
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Figur 20. Sektion med breddmatt Iangs Eskilsvagen i hdjd med busshallplatsen Haninge centrum. Kalla: WSP.
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Figur 21. Sektion med breddmatt fér vastra delen av Eskilsvagen. Kalla: WSP.
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4 KONSEKVENSBESKRIVNING
41 GANG

Befintlig ganginfrastruktur inom och i direkt anslutning till planomradet kommer uppgraderas och anpassas
for att mota de 6kade gangflédena som den planerade exploateringen genererar. Detta kommer aven starka
stadsstrukturen i stadskarnan och gynna de som bor och vistas inom utredningsomradet. Framkomligheten
for gangtrafiken kommer 6ka langs Lekvagen, del av Parkvagen och langs Nynasvagen intill det norra
respektive sddra tillkommande kvarteret.

Runstensstraket kommer fa en ny funktion fér omrédet i och med hopkopplingen av Lekvagen och
Kallvagen, cykeltrafik kommer mgjliggéras samt att en mer 6ppen koppling till gallerian via Atenas torg
kommer skapas. Grona inslag langs straket kommer aven starka vistelsekvaliteterna.

4.2 CYKEL

Runstensstraket kommer forbattras for cykel vilket skapar en genvag genom planomradet primart mellan
Lekvagen och Runstensvagen.

Ombyggnaden av Runstensplatsen kommer méjliggéra en framtida cykellank langs Eskilsvagen vilket bade
kommer forbattra for boende inom planomradet och fér évriga i stadskarnan.

Narheten till det regionala cykelstraket langs Nynasvagen och den nya kopplingen langs en delstracka langs
Parkvagen utgor en bra forutsattning for pendling med cykel till och fran planomradet. Idag saknas det dock
cykelinfrastruktur pa vissa lankar inom Handen, langs skolvégar och till arbetsplatser. For att uppmuntra
cykel for vardagliga resor kan det vara motiverat att utveckla infrastrukturen i korsningspunkter och langs
strak som till exempel Eskilsvagen, Parkvagen och Vikingavagen i planomradets direkta narhet.

4.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Detaljplanen ligger nara konkurrenskraftig kollektivtrafik vilket skapar goda forutsattningar for hallbart
resande och planerade expressbussar langs Nynasvagen och Eskilsvagen kommer starka
kollektivtrafikforbindelserna ytterligare. De tillkommande bostadderna kommer bidra till ett okat
resenarsunderlag for busstrafiken i stadskarnan och pendeltagstrafiken vid Handen station.

Utvecklingen av Runstensplatsen kommer aven ha en positiv effekt for vantande resenarer vid
busshallplatsen Haninge Centrum.

Inom detaljplanen mojliggérs en ombyggnad av hallplatsen vid Haninge centrum for att 6ka kapaciteten och
mota behovet av 6kad busstrafik. En ombyggnad av den norra delen av héllplatsen Haninge Centrum och
inférandet av en bussgata i vastergaende riktning langs Eskilsvagen mellan Runstensvagen och
Nynasvagen forbattrar bade hallplatskapaciteten och framkomligheten i korsningen med Nynasvagen. Detta
mojliggor for okat kollektivirafikutbud langs straket samt en utveckling av cykelinfrastrukturen langs
Eskilsvagen. Trafiksakerheten och komforten for kollektivtrafikresenarer kommer ocksa forbattras.

4.3.1 Berdkning av hallplatskapacitet

Trafikering och antal pa-/avstigande utgar fran Trafikférvaltningens prognoser for 2030. Foér berakningen har
antagits att lika manga bussar trafikerar per riktning och att lika manga personer gar pa och av alla bussar
under maxtimmen. Med 550 resenarer och 80 bussar blir det i snitt 7 pastigande/buss/riktning, vilket ger en
genomsnittlig hallplatstid pa 21 sekunder med schablonvardet 3 sekunder/pastigande.
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| VGU stédjande kunskap 2016"" finns ett diagram som ger stod vid val av hallplats med antal fordon som en
parameter. Diagrammet bygger pa en langre hallplatstid, 30 sekunder. Med ingangsvarde 40 bussar vid
héllplats och 50-60 bussar totalt (inklusive tomtrafik) under maxtimmen ligger belastningen val under
gransen for enkel stopphallplats, se Figur 22.

Antal bussar per imme
som stannar vid haliplatsen
under hogtrafik, bada riktningarna
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Granslinjer for hallplatstyp pa dubbelriktad 2-faltig gata,
belastningsgrad 0,6, medelstopptid 30 sekunder.

Figur 22 . Diagram for val av héllplatstyp i VGU Stddjande kunskap 2016. Kalla: Trafikverket, VGU (2016)

Kapacitet for hallplats har aven beraknats med Trafikférvaltningens ekvation for berakning av
hallplatskapacitet.'?

(0.4 + %) « 3600

tc+td+(za*cv*td)

B bap =
Bwap= maximalt antal bussar/timme/enkelt hallplatsidge

Berakningarna ger att det med 7 pastigande per buss finns kapacitet for 37 respektive 33 bussar per
hallplatslage beroende pa om det ar rak utkdrning eller ficka. Med tre hallplatslagen i vardera riktningen boér
det darfér vara god kapacitet. En kanslighetsanalys med dubbla antalet resenarer ger en kapacitet pa 20
bussar/timme och hallplatslage (oavsett utformning). Med tre hallplatslagen/riktning ar alltsa kapaciteten
tillracklig for prognosticerade 40 bussar. Om tiden for pastigning minskar, till exempel genom pastigning
genom alla dorrar och/eller visering pa plattform minskar tiden fér pastigning varvid kapaciteten 6kar.

11 Trafikverket, Sveriges kommuner och landsting, 2016. Vagar och gators utformning, Stédjande kunskap.
12 Trafikforvaltningen, 2023. Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiGata-Buss). 2023-06-27. avsnitt 8.2.2 och Bilaga E.
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4.4 PARKERING

Haninge kommun tillampar flexibla parkeringstal och uppmuntrar samnyttjande av parkering och
mobilitetsatgarder vid om- och nybyggnation enligt parkeringsstrategin fran 2018.3

Parkeringsefterfragan for planomradet har utretts i en separat parkerings- och mobilitetsutredning.

| framtaget férslag kommer bilparkeringar till de boende ordnas dels i ett utbyggt mobilitetshus som angérs
via Lekvagen, dels pa det sddra parkeringsdacket — med viss ombyggnad — i héjd med gallerian som angors
via Nynasvagen. Dessa platser nyttjas redan idag for bilparkering. De befintliga bilparkeringarna nyttjas i stor
utstrackning av gallerians besdkare och det finns ett dverutbud av bilparkering enligt genomférda
belaggningsstudier. Med planerad utveckling kommer utbudet av bilparkeringar fa en battre balans i relation
till efterfragan och dagens 6verutbud kommer vara méjligt att nyttia som boendeparkeringar till
exploateringen.

Den tillkommande biltrafiken kopplat till den planerade exploateringen kommer i stor utstrackning
koncentreras pa vagar till och fran parkeringsplatserna. Eftersom bilparkeringarna idag i stor utstrackning
nyttjas av besokare till gallerian kan trafiktopparna i omradet komma att omférdelas till viss del med planerad
exploatering. Besokstrafik till gallerian kan antas vara som stérst pa eftermiddagar medan
boendeparkeringar vanligen har en kort och tydlig trafiktopp pa morgnarna for att sedan ha en lagre och
langre trafiktopp pa eftermiddagarna. Eftersom eftermiddagstoppen till bostéderna till viss del kommer
sammanfalla med trafiktoppen till gallerian ar det troligt att maxtimmen i utredningsomradet fortsatt kommer
vara under eftermiddagen.

Cykelparkering till den planerade exploateringen kommer lésas i anslutning till bostaderna och till viss del i
anslutning till centrumets entréer.

Flera mobilitetsatgarder planeras kopplat till exploateringen for att skapa férutsattningar och uppmuntra
hallbart resande.

4.5 ANGORING

For exploateringen kommer angéring, leveranser och avfallshantering ske pa kvartersmark i sa stor
utstrackning som maijligt, det kommer aven finnas angoéringsmajligheter i parkeringsfickor eller langs
kantsten pa allman plats langs Lekvagen, Runstensvégen och vid infarten till det sddra parkeringsdacket.

En separat parkerings- och mobilitetsutredning har tagits fram av exploatér som aven redovisar hur
angoring, leveranser, avfallshantering samt atkomst fér raddningstjanst ar tankt att I6sas.

For befintlig bebyggelse kommer angoring fungera pa samma satt som idag.

4.6 TRAFIKPROGNOS

En flddeskarta med antal fordon per arsmedeldygn (ADT), &r 2025, har tagits fram fér planomradet och
anslutande vagar, se Figur 23. Trafikflodena utgor en upprakning av trafikmatningarna som genomférts i och
i narheten av planomradet och ar sammanstallda i Figur 12. Trafikupprakningen har gjorts med hjalp av
Trafikverkets utvecklingstal och basprognosen fran ar 2024." For de vaglankar dar matningar har saknats
har en uppskattning gjorts. Uppskattningarna har gjorts baserat pa vagnatets uppbyggnad, kvalitativ
beddmning av forvantade ruttval och utifran hur manga parkeringar som angors via vaglanken. Da
trafikmatningarna i omradet ar genomforda nar Runstensskolan var aktiv inom utredningsomradet har
motsvarande trafikvolymer raknats bort. Trafikvolymerna till den davarande skolan har beraknats med

13 Haninge kommun, 2018. Parkeringsstrategi fér Haninge kommun.
14 Trafikverket, 2024. Trafikutvecklingstal vag.
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Trafikverkets alstringsverktyg'® och uppskattas vara 200 fordonsrorelser per dygn. Endast hélften av de
alstrade resorna forvantas vara nya fordonsrorelser, resterande forvantas ske i samband med en annan
bilresa.

d
I\ S

Figur 23. Uppskattning av dagens trafikfloden. Kalla: Bakgrundskarta fran Lantmateriet, bearbetad av WSP.

| ett 2045-perspektiv ar det troligt att trafikflddena kommer utvecklats jamfort dagens trafikfléden. Planerad
exploatering, 6vrig utvecklingen av stadskarnan, Haninge kommun och regionen i stort kommer paverka
trafikflddena. For att uppskatta trafikflodena i och kring planomradet ar 2045 samt detaljplanens paverkan pa
vagnatet har en trafikprognos tagits fram. Eftersom trafikutvecklingen i ett omrade beror pa flera faktorer
rymmer en trafikprognos alltid ett visst matt av osakerhet.

Trafikprognosen har beaktat all planerad utveckling inom utredningsomradet for att forsta hur trafiken
kommer se ut ar 2045. For att forsta hur stor andel av trafikutvecklingen som beror pa detaljplanen har tva

15 Trafikverket, 2025, Trafikalstringsverktyget (version 1.1).
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scenarier tagits fram, ett scenario med all planerad utveckling inom utredningsomradet och ett scenario utan
planerad exploatering.

4.6.1 Tillkommande trafik

Eftersom det finns ett visst kommunalt och regionalt trafikfléde langs Nynasvagen har trafikflédet 1angs
Nynasvéagen raknats upp med hjélp av Trafikverkets utvecklingstal.'® For Eskilsvagen har inférandet av en
bussgata i vastergaende riktig beaktats genom att bildflodet i vastergaende riktning har raknats bort fran
2025 ars trafikvolymer, exklusive busstrafik i linjetrafik, samt att ytterligare busstrafik i linjetrafik har adderats
i linje med Trafikforvaltningens prognos for busstrafikering.'” For de lokala vagarna har trafikprognosen tagit
hojd for en uppskattad framtida exploatering for Runstensomradet.

For att uppskatta den biltrafik som den planerade exploateringen inom planomradet ger upphov till har en
trafikalstringsberakning gjorts. For bostaderna har Trafikverkets schablonvarden for att berdkna
biltrafikalstring anvants.'® Schablonvardena baseras pa hur centralt 1aget ar, exploateringsgraden samt
inkomstnivan i omradet. Ar 2024 bodde det i snitt tva personer per bostadsrétt i ett flerbostadshus i Haninge
kommun'® vilket har anvants for berakningen. Eftersom bostader aven attraherar trafik for till exempel
avfallshantering, leveranser, pakethantering, besék, hemtjanst, hantverkare, med flera har biltrafikalstringen
for omradet raknats upp med femton procent. Totalt sett antas exploateringen alstra ungefar

1 200 fordonsrorelser per dygn vilket i snitt innebar knappt tre fordonsrérelser per lagenhet. Det faktiska
trafikflodet paverkas dock av flera faktorer och beror aven pa hur exploateringen planeras och utvecklas.
Paverkbara faktorer inkluderar bland annat utbudet av parkering och mobilitet, typ av bostader och malgrupp
som dessa planeras for, vilka funktioner exploateringen inkluderar och eventuella verksamheters
upptagningsomrade. Aven péa systemnivéa ar det méjligt att paverka resvanor och ruttval genom aktiv trafik-
och stadsplanering.

Forskolan som planeras inom planomradet antas ha ett lokalt upptagningsomrade och i de fall barnen
skjutsas med bil antas det ske i samband med en annan bilresa. Med anledning av omradets centrala lage
och narheten till kollektivtrafik antas en stor del av personalen vélja andra fardmedel an egen bil.
Kommunens parkeringsnorm staller dock krav pa bilparkering vid forskolor, vilket kommer generera ett visst
fordonsfldde tillsammans med leveranser och avfallshantering. Detta har sammantaget uppskattats till
ungefar en fordonsrorelse per barn och dygn. En férskola med fyra avdelningar och 80 barn uppskattas
darmed generera 80 fordonsrorelser per dygn.

Pa Runstenstomten, dar det tidigare legat en skola, planeras ytterligare bostadsexploatering som kommer
generera trafik pa samma gator som exploateringen for detaljplanen. For att inte underskatta trafiken inom
utredningsomradet uppskattas exploateringen pa Runstenstomten, i ett tidigt skede, motsvara ungefar 300
lagenheter. Skulle samma trafikalstringstal anvéndas for dessa skulle det innebara en trafikalstring pa
ytterligare 830 fordonsrorelser per dygn inom utredningsomradet.

Handens narsjukhus, precis norr om planomradet, planeras att utvecklas. Tillkommande biltrafik antas precis
som idag angora sjukhuset via Dalarévagen. Genom utredningsomradet kan utvecklingen av sjukhuset
forvantas generera ett 6kat gang- och cykelfldde.

Det ar idag osakert vad som kommer byggas pa fastigheten pa sydvastra sidan om korsningen Nynasvagen-
Eskilsvagen, i prognosen har darfér samma fldode som idag antagits men raknats upp till 2045 ars niva enligt
Trafikverkets utvecklingstal som ska motsvara en allman trafikokning.

16 Trafikverket, 2024. Trafikutvecklingstal vag.

17 Modelluttag fran Basprognos 2024, scenario 2045.

18 Trafikverket, 2016. Bygga om eller bygga nytt: Effektsamband for transportsystemet.

19 SCB, 2024. Statistikdatabasen, tabell "Antal personer per hushall efter region, boendeform och ar”.
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Hur den alstrade trafiken férdelar sig i vagnatet och vilka ruttval den alstrade trafiken tar har antagits genom
en kvalitativ bedémning. Beddmningen har gjorts utifran lokaliseringen av entréer, bilparkeringsplatser och
angoringsplatser i exploateringsforslaget samt med hansyn till vagnatets uppbyggnad och férvantade ruttval
utifran malpunkter inom kommunen och regionen. | Figur 24 nedan har de beraknade flédena for ar 2045
sammanstallts inklusive planerad exploatering.

ey i\

Figur 24. Trafikprognos: Beraknade trafikfldden ar 2045 inklusive planerad exploatering. Aven exploatering pa Runstenstomten har
inkluderats samt en bussgata i riktning vasterut 1angs Eskilsvagen mellan Runstensvagen och Nynasvagen. Kalla: Bakgrundskarta fran
Lantméateriet, bearbetad av WSP.

| Figur 25 har ett jamforelsealternativ sammanstallts dar beraknade trafikfloden for ar 2045 exklusive
planerad exploatering inom detaljplanen. | detta jamforelsealternativ har utvecklingen av en bussgata langs
Eskilsvagen inkluderats samt en tidig uppskattning av utvecklingen pa Runstenstomten.
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Figur 25. Trafikprognos: Beraknade trafikfldoden ar 2045 utan planerad exploatering. Exploatering pa Runstenstomten har inkluderats
samt en bussgata i riktning vasterut 1angs Eskilsvagen mellan Runstensvégen och Nynasvagen. Kélla: Bakgrundskarta fran
Lantméateriet, bearbetad av WSP.

Vid en jamforelse av de uppskattade trafikflddena ar 2045, med respektive utan exploatering, ar det majligt
att se en genomgaende 6kning av trafikvolymerna pa de lokala gatorna. Storst trafikbkning sker pa
Parkvagens vastra del, pa Lekvagen, pa norra delen av Runstensvagen samt vid det sddra parkeringsdacket
som ansluter till Nynasvagen.

4.7 VAGNATETS KAPACITET

Trafikprognosen for 2045 visar att exploateringen genererar 6kade fordonsfléden i och kring planomradet.
Framkomligheten i vagnatet paverkas i stor utstrackning av kapaciteten i korsningspunkterna varfér det ar av
intresse att analysera hur den tillkommande exploateringen paverkar korsningspunkterna inom
utredningsomradet. For omradet ar det primart korsningarna med Nynasvagen som ar intressanta med
hansyn till de hogre trafikvolymerna och Nynasvagens funktion. Kapacitetsberakningar har darfér gjorts for
relevanta korsningar langs Nynasvagen medan en kvalitativ analys har gjorts for 6vriga korsningar.
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4.7.1 Beraknad korsningskapacitet

For att berakna korsningarnas kapacitet har verktyget Capcal anvands. Verktyget kan ge en uppskattning av
korsningarnas kapacitet genom att berakna belastningsgraden for respektive korfalt samt kdlangderna som
uppstar i enlighet med Trafikverkets Metodbeskrivning fér berdkning av kapacitet och framkomlighetseffekter
i véagtrafikanldaggningar.?° Korsningarna beréknas dock var for sig och eventuella spridningseffekter,
korsningssamband eller férandrade ruttval med hansyn till kder fAngas inte upp. | en stadsmiljo med korta
avstand mellan korsningspunkterna kan detta ha betydelse.

Belastningsgraden under dimensionerande timme delas enligt VGU?' upp i olika grader av
serviceniva/standard. | stadsmiljéer kan ofta en hogre belastningsgrad/lagre standard accepteras an for
landsbygdsmiljéer som verktyget primart ar utvecklat fér att analysera — dels for att andra varden i
stadsmiljon ska fa utrymme, dels for en malstyrd samhallsutveckling nar det kommer till trafikutvecklingen.
Belastningsgraden bér dock inte dverskrida vardet ett (1) eftersom det innebar att kderna in i korsningen
byggs pa snabbare én vad de avvecklas vilket kan innebara att kderna sprider sig till intilliggande korsningar
och skapar systemlasningar med negativ paverkan pa framkomligheten. For att bedéma vilken
korsningsstandard som ar acceptabel for detaljplanen bor aven kélangderna som uppstar kring
korsningspunkterna vagas in, utbver belastningsgraden.

- En belastningsgrad under 0,8 motsvarar en god standard for en cirkulationsplats??
- En belastningsgrad éver 0,8 motsvarar en /ag standard fér en korsning/cirkulationsplats

Relevanta korsningar (Nynasvagen-Parkvagen och Nynasvagen-Parkeringsgarage) har beraknats utifran
fyra olika scenarier:

- Nulage, ar 2025 (se Figur 23)

- Trafikprognos utan planerad exploatering, ar 2045 (se Figur 25)
- Trafikprognos med planerad exploatering, ar 2045 (se Figur 24)
9

Kénslighetsanalys (+5% trafik i alla korsningsben) med utgangspunkt i trafikprognos med planerad
exploatering, ar 2045

Andelen trafik i maxtimmen (kl. 15-16) och andel tung trafik har antagits vara detsamma som idag vilket har
beraknats utifran genomférda trafikmatningar i omradet. Svangandelar i korsningarna har darefter berdknats
matematiskt varfér de skiljer sig nagot at mellan de olika scenarierna.

Resultaten fran korsningsberakningarna indikerar att tillkommande trafik fran exploateringen kommer ha en
mindre paverkan pa vagnatets kapacitet. Den generella trafikbkningen langs Nynasvagen som foljd av att
kommunen och regionen vaxer i stort har en stor paverkan pa vagnatet genom utredningsomradet i ett 2045-
perspektiv.

20 Trafikverket, 2013. TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter: Trafikverkets metodbeskrivning for berékning av kapacitet och framkomlighetseffekter i
vagtrafikanlaggningar, TRV2013/64343

21 Trafikverket, 2024. Véagars och gators utformning. KRAV med RADSTEXT. Version 1.0. Publiceringsdatum 2024-11-01.

22 For en tre- eller fyrvagskorsning uppnas god standard under 0,6 och mindre god standard mellan 0,6-0,8.
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Nynasviagen — Parkvagen

| ett 2045-perspektiv uppvisar korsningen Nynasvagen-Parkvagen en sammantaget lag standard enligt
VGU:s definition, bade med och utan tilkommande exploatering. Den storsta orsaken till den laga
standarden ar 2045, i relation till idag, beror primart pa de uppraknade trafikflodena langs Nynasvagen fran
kommunens och regionens tillvaxt. Det sddra korsningsbenet ar det hégst belastade under eftermiddagens
maxtimme och okar fran 0,69 idag till 0,89 ar 2045 utan exploatering. Om den tillkommande exploateringen
fran detaljplanen adderas okar belastningsgraden till 0,9. Kélangderna pa det stdra, hdgst belastade,
korsningsbenet i scenariot med planerad exploatering ar i snitt 2,1 fordon under eftermiddagens maxtimme
och uppgéar som mest till 4,9 fordon. Da korsningen ligger i en tat stadsmiljé och inga langre kéer uppstar
beddms korsningskapaciteten fortsatt vara acceptabel med planerad exploatering. Nar det galler
exploateringens paverkan pa korsningen syns den framfor allt pa Parkvagen. Pa Parkvagen okar
belastningsgraden fran 0,24 idag till 0,52 ar 2045 utan exploateringen och med den tillkommande
exploateringen fran detaljplanen 6kar den till 0,59.

Eftersom korsningen uppvisar en lag standard har en kanslighetsanalys gjorts dar en femprocentig
trafikdkning i alla korsningsben har lagts pa. Detta i syfte att férsta hur kanslig korsningen @r om
trafikvolymerna fran exploateringen skulle 6ka mer an vad trafikprognosen sager och/eller om
genomfartstrafiken langs Nynasvagen skulle 6ka mer an trafikutvecklingstalen (dessa utgér schablontal for
hela Stockholmsregionen). Detta bér dock beaktas som ett "worst case” och inte som ett troligt scenario. Nar
framkomligheten langs en vag minskar tenderar en viss sjalvreglering till andra vagar ske om denna
mojlighet finns — mobilitetsatgarder, trafikreglering och utformning kan dven paverka och styra
genomfartstrafik for att 6ka framkomligheten. Vag 73 utgdr till exempel en alternativ vag for genomfartstrafik,
i stallet for Nynasvagen, som potentiellt kan ta en del av den framtida genomfartstrafiken. Resultatet av
kanslighetsanalysen visar att korsningen narmar sig sitt kapacitetstak med en belastningsgrad pa 0,96 pa
det s6dra korsningsbenet om ytterligare trafik tillkommer. Kélangderna under eftermiddagens maxtimme ar i
snitt 5,6 fordon och uppgar som mest till 12,4 fordon vilket motsvarar ungefar 90 meter. Cirkulationsplatsen
sdder om den aktuella korsningen ligger pa att avstand pa ungefar 270 meter varfoér inga spridningseffekter
riskerar att uppsta.

2

Nynésvégen
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Figur 26. Relationer i korsningen som har beraknats utifran ett kapacitetsperspektiv och resultatet per korsningsben och scenario ar
sammanstallt i tabellen nedan. Kélla: Bakgrundskarta fran Lantmateriet, bearbetad av WSP.
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Tabell 3. Kapacitetsberakning for korsningen Nynasvagen-Parkvégen for respektive korsningsben och scenario.

Nynasvagen Parkvagen N}/nasvagen Parkering
norra sodra
Belastningsgrad 0,36 0,24 0,69 0,04
2025: —
N Kélangd medel 0,0 0,3 0,4 0,0
Nulage
Koélangd 10% 0,0 0,6 0,8 0,0
2045: Belastningsgrad 0,45 0,52 0,89 0,05
Prognos exkl. Kolangd medel 0,0 1,1 1,6 0,0
| )
exploatering Kolangd 10% 0.0 2.6 38 0,0
2045: Belastningsgrad 0,46 0,59 0,9 0,05
Prognos inkl. Kélangd medel 0,0 1,5 2,1 0,0
| .
exploatering Kolangd 10% 0.0 34 49 0.0
2045: Belastningsgrad 0,48 0,73 0,96 0,05
Prognos inkl. Kolangd medel 0,0 2,7 5,6 0,0
| ing + 59
exploatering + 5% 1A T 10% 0.0 58 12,4 0.0

Nynasvagen — Parkeringsgarage

Korsningen Nynasvagen-Parkeringsgaraget uppvisar en god standard i ett 2045-perspektiv enligt VGU:s
definition, bade med och utan planerad exploatering. Den lagre standarden 2045 i relation till dagens
standard beror, precis som for korsningen Nynasvagen-Parkvagen, pa de uppraknade trafikflodena fran
kommunens och regionens tillvaxt i stort. | kapacitetsberdakningen ar det i princip ingen skillnad pa
belastningsgraden och kélangderna mellan scenarierna med och utan exploateringen.

| berakningen hanteras korsningen som om den vore en isolerad enhet. | praktiken ligger den
signalreglerade korsningen Nynasvagen-Eskilsvagen ungefar 100 meter sdder om den aktuella korsningen.
Den signalreglerade korsningen innebar att flédet sdderifran in till den aktuella korsningen kommer bli mer
stotvis vilket kan komma att paverka bade belastningen pa den aktuella korsningen och kélangderna. Den
upplevda framkomligheten i korsningen kommer dven paverkas av det stétvisa inflédet i det sddra
korsningsbenet under eftermiddagens maxtimme.
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Figur 27. Relationer i korsningen som har beraknats utifran ett kapacitetsperspektiv och resultatet per korsningsben och scenario ar
sammanstallt i tabellen nedan. Kélla: Bakgrundskarta fran Lantmateriet, bearbetad av WSP.

Tabell 4. Kapacitetsberakning for korsningen Nynasvagen-Parkeringsgarage for respektive korsningsben och scenario.

Nynasvagen Parkerings- N}/nasvagen Feriaing
norra garage sodra
Belastningsgrad 0,31 0,18 0,6 0,02
202.5: Koélangd medel 0,0 0,2 0,2 0,0
Nulage
Koélangd 10% 0,0 0,02 0,2 0,0
2045 Belastningsgrad 0,38 0,28 0,76 0,02
Prognos exkl. Koélangd medel 0,0 0,4 0,4 0,0
exploatering Kolangd 10% 0,0 0.8 07 0.0
2045 Belastningsgrad 0,39 0,3 0,77 0,02
Prognos inkl. Koélangd medel 0,0 0,4 0,4 0,0
loateri
exploatering Kolangd 10% 0,0 0.9 0.8 0.0
2045 Belastningsgrad 0,41 0,35 0,81 0,02
Prognos inkl. Koélangd medel 0,0 0,5 0,5 0,0
loatering + 59
exploatering + 5% - e sd 0% 0,0 1,2 1,2 0.0
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4.7.2 Bedomd korsningspaverkan

Det finns flera korsningspunkter inom utredningsomradet som kommer fa ett 6kat trafikflode i och med
planerad exploatering, detta dven om det ar ett betydligt lagre flode an korsningarna med Nynasvagen
beskrivna ovan. Trafikbkningen som planerad exploatering ger upphov till i dvriga korsningspunkter bedéms
inte ha en negativ inverkan pa kapaciteten i vagnatet och inte heller orsaka nagon kdproblematik.

Nynéasvagen — Eskilsvagen

Exploateringen kommer endast indirekt paverka trafikflodena i korsningen eftersom flodet Iangs Nynasvagen
i ett 2045-perspektiv har beraknats genom Trafikverkets utvecklingstal. Det innebar att trafiken fran
exploateringen redan ar inkluderad i de uppraknade flédena som kommer fran att kommunen och regionen i
stort utvecklas. Metoden har valts med hansyn till att Nynasvagen har en storre trafikfunktion an att endast
ombesorja utredningsomradet och stadskarnan. Inga ytterligare trafikfloden har adderats da det skulle
innebara att trafiken som exploateringen genererar och attraherar skulle dubbelrdknas.

Korsningen Nynasvagen-Eskilsvagen paverkas av andrad sektion och bussgata i rikining vasterut pa
Eskilsvagen. Inforandet av bussgata har en positiv effekt pa den aktuella korsningens kapacitet. Det
berdknade trafikflodet in i korsningen fran Eskilsvagen skulle i ett 2045-perspektiv minska med 60 fordon i
timmen. Det minskade inflédet fran Eskilsvagen till korsningen kommer aven majliggéra att grontiderna i
korsningen kan ses 6ver for en optimal férdelning. Ett nytt dvergangsstalle pa Eskilsvdgen kommer troligen
minska effekten nagot.

Att optimera signalprogrammet i korsningen kommer vara viktigt for att sdkerstalla korsningens effektivitet
och for att eventuella kder inte ska sprida sig i vagnatet. Med hansyn till busshallplatsen Haninge Centrum
langs Eskilsvagen ungefar 100 meter innan korsningen och den framtida busstrafikeringen av hallplatsen bor
Eskilsvagen ha bussprioritet 6ver Nynasvagen. Med 40—60 bussar in i korsningen fran Eskilsvagen i
hogtrafik ar 2045 innebér det i snitt en buss i minuten. For att optimera busstrafikens framkomlighet och inte
riskera bakatkder langs Eskilsvagen i riktning mot hallplatsen Haninge Centrum ar det lampligt med en
relativt kort omloppstid for signalen i korsningen. Val av signalprogram och prioriteringsordningen i
korsningen behoéver studeras i detalj och kan vid behov justeras.

Idag finns det 13 korsningspunkter langs Nynasvagen genom Handen mellan vag 259 i sdder och vag 73 i
norddst, en stracka pa ungefar 3,5 km. Sju av dessa ar cirkulationsplatser, fyra ar fyrvagskorsningar varav
tre ar signalreglerade och tva ar trevagskorsningar varav en ar signalreglerad. Om signalprogrammet i den
aktuella korsningen optimeras utifran busstrafikens framkomlighet till och fran Eskilsvagen innebar det att
framkomligheten langs Nynasvagen kommer paverkas. For att hitta en bra balans mellan de bada gatorna
behdver korsningen och lampligt signalprogram utredas vidare. Med hjalp av en mikro-/mesosimulering ar
det mdjligt att analysera flera korsningarna tillsammans och optimera trafiksignalerna dar aven intilliggande
korsningar beaktas. Hur korsningen mellan Nynasvagen-Rudsjoterrassen strax soder om den aktuella
korsningen skulle paverkas och om dessa korsningar eventuellt skulle behéva synkroniseras med hansyn till
in- och utfarten till Handen bussterminal ar en av fragorna som en eventuell vidare utredning i driftskedet kan
besvara.
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Lekvagen — Parkvagen och Killvagen — Parkviagen

En forutsattning for utredningen har varit att Lekvagen och Kallvagen ska byggas ihop, detta méjliggdr en
rundkorning inom utredningsomréadet tillsammans med en del av Parkvégen. | bebyggelseférslaget kommer
det inte finnas utrymme for vandplaner i slutet av respektive gata varfér hopkopplingen behdvs. Via
Lekvagen kommer angdring till ungefar 60 procent av parkeringarna fér exploateringen ske, i det utbyggda
mobilitetshuset, samt angdring och nyttotrafik till de planerade bostaderna langs vagen. Angdring till
gallerian som idag sker vid lastgarden i norra &nden av Lekvagen kommer aven fortsatt ske pa samma plats.

Idag utgors kvartersmarken pa vastra sidan Lekvagen av parkeringsytor till centrumet. | bebyggelseférslaget
kommer kvartersmarken i stéllet utvecklas med bostader och ett mobilitetshus kopplat till dessa.
Runstenstomten, pa Ostra sidan Kallvagen, star idag tom. Det har tidigare funnits en skola pa fastigheten.
Idag finns det planer pa att bygga bostader pa fastigheten (ej inkluderat i denna detaljplan), parkering och
angoring till dessa kommer troligen ske via Kallvagen.

Trafikprognosen visar att trafikflodet Iangs bada vagarna kommer att 6ka ar 2045 om bade detaljplanen och
Runstenstomten utvecklas. Storst procentuell 6kning kommer ske pa Kallvagen men trafiken pa Lekvagen
kommer ockséa oka. | trafikprognosen ar det tydligt att detaljplanen har storst paverkan pa trafiken langs
Lekvagen medan utvecklingen pa Runstenstomten har storst paverkan pa Kallvagen. Ingen justering for
eventuell omlokalisering/koncentrering av besdksparkeringar till gallerian har gjorts da detta har varit okant.

Eftersom markanvandningen langs vagarna kommer férandras kan trafiken dven komma att andra sig 6ver
dygnet. Trafiken till gallerian antas ha en stérre koncentration kring eftermiddagarna medan bostader
vanligen har en topp under féormiddagens maxtimme och sedan sprider ut sig under eftermiddagen.
Gallerians flode antas vara ungefar lika stort in som ut ur utredningsomradet under eftermiddagarna med ett
nagot hogre utfléde. Bostadernas trafikfldde ar nagot mer homogent med ett stérre fléde ut fran omradet pa
férmiddagen och ett storre fléde in i omradet pa eftermiddagarna.

Trafikprognosen visar ett okat trafikflode pa ungefar 700 respektive 900 fordon per dygn langs de aktuella
vagarna. Med antagandet att atta procent av trafiken sker under maxtimmen, i linje med befintliga
trafikmatningar, skulle det innebara en 6kning med ungefar ett fordon i minuten langs respektive vag med en
jamn férdelning under maxtimmen. Motsvarande antaganden fér Parkvagen innebar en trafikokning med
ungefar 0,5-2 fordon i minuten under maxtimmen, beroende pa delstracka.

Kolangderna i korsningen Nynasvagen-Parkvagen har beraknats i 4.7.1 Berdknad korsningskapacitet och
under eftermiddagens maxtimme kan kderna langs Parkvagen uppga till drygt tre fordon vilket motsvarar
knappt 25 meter. Korsningen mellan Parkvagen och Lekvagen ligger ungefar 50 meter fran
korsningspunkten med Nynasvagen.

Med bakgrund i ovanstaende resonemang beddms varken den planerade exploateringen eller utvecklingen
av Runstenstomten utgora ett kapacitetsproblem i korsningarna Parkvagen-Lekvagen eller Parkvagen-
Kallvagen.

Runstensvagen — Parkvagen

En del av trafikbkningen som exploateringen ger upphov till kommer enligt trafikprognosen hamna langs
Runstensvagen. Okningen motsvarar ungefar 700 fordon per dygn norr om Parkvagen och 100 fordon per
dygn sdder om Parkvagen. Med antagandet om att atta procent av trafiken sker under eftermiddagens
maxtimme pa den norra delen av Runstensvagen, i linje med befintliga trafikmatningar, innebar det en
6kning med mindre an ett fordon i minuten. Motsvarande for Parkvagen narmast den aktuella
korsningspunkten ar ungefar 0,5 fordon per minut. Trafikbkningen pa Runstensvagen sdéder om Parkvagen
kan dock téankas ske mer koncentrerat, med ungefar halften av trafiken under morgonen och ungefar halften
av trafiken under eftermiddagen i samband med hamtning och lamning vid forskolan. Om hamtningen pa

10374933 « Haninge Centrum — PM Trafik | 43



\\\I)

eftermiddagen sker jamt under tva timmar skulle det innebara mindre an 0,5 fordon per minut.
Trafikbkningen med planerad exploatering bedoms darmed inte utgoéra ett kapacitetsproblem fér den aktuella
korsningen.

Idag ar det stopplikt in i korsningen fran Parkvagen medan trafiken ldngs Runstensvagen har foretréade. En
trafikmatning norr om korsningen visar en nagot lagre hastighetsefterlevnad vilken den raka vagstrackan och
korsningsregleringen kan vara forklarande delfaktorer till. | korsningen finns &ven ett 6vergangsstalle i det
norra korsningsbenet dar den gemensamma gang- och cykelbanan vasterifran leder fram fotgangare
samtidigt som cykeltrafik dvergar till blandtrafik i 6stlig riktning. Korsningen utgdr dven en angdringsvag till
gallerians lastfar och det gar busstrafik Iangs Runstensvagen. | samband med att korsningen eventuellt
byggs om i framtiden kan det finnas anledning att se éver utformningen och regleringen av korsningen for en
tydligare utformning for framférallt cykeltrafiken, men aven for att spegla hastighetsregleringen langs vagen.

4.8 EFFEKTER AV PLANERAD EXPLOATERING

Vid en jamférelse mellan dagens trafikfléden i utredningsomradet och prognostiserade trafikfléden ar 2045
sa kommer den storsta trafikokningen ske langs Nynasvagen. Detta med anledning av regionens och
kommunens utveckling, det ar alltsa inte en effekt av detaljplanen. Framkomligheten langs Nynasvagen
kommer ocksa férsamras nagot, speciellt i korsningen med Parkvagen, men beddéms fortfarande vara
acceptabel for en tat stadsmiljo. Kanslighetsanalysen visar dock att korsningen narmar sig sitt kapacitetstak
om trafiken langs Nynasvagen skulle oka ytterligare och i sa fall skulle atgarder langs vagen eller i
korsningspunkter troligen kravas pa sikt.

Trafikprognosen visar ett okat trafikfléde pa alla gatorna inom utredningsomradet férutom langs Eskilsvagen
dar allman biltrafik foreslas att forbjudas i vastgaende riktning om bade Runstensplatsen och hallplatsen
Haninge Centrum byggs om samt om en bussgata inférs. Den justerade regleringen av Runstensvagen som
innebar att den befintliga enkelriktningen vands med korriktning norrut forvantas aven paverka Eskilsvagen
eftersom Runstensvagen blir mindre attraktiv som angéringsvag.

Tilkommande trafik fran detaljplanen pa de mindre gatorna inom utredningsomradet kommer ha en viss
paverkan pa hur trafiksituationen upplevs. Angoéringen langs Lekvagen och Runstensvagen kommer till
exempel 6ka vilket for Lekvagen kommer bidra till att gatan kommer upplevas som en stadsgata i storre
utstrackning jamfort med idag. Angoringen till forskolan pa Runstensvagen kommer behova utformas pa ett
trafiksakert satt anpassat till hamta-/lamnatrafik utan att framkomligheten for busstrafiken och polisen
begransas. Trots ett 6kat trafikfldde inom utredningsomradet kommer tillgéngligheten och framkomligheten
for fotgangare och cyklister till viss del forbattras genom att infrastruktur i anslutning till byggnaderna
uppgraderas samt ldngs Runstensstraket.

Viss trafik angor utredningsomradet via Dalarévagen och norra delen av Runstensvagen. P4 den har
strackan angor till exempel manga leveranser till gallerian. Nar framkomligheten i korsningen Nynasvagen-
Parkvagen férsamras nagot kan denna alternativa angéringsvag fér boende med parkering i det utbyggda
mobilitetshuset som angor fran Lekvagen bli mer attraktiv. Med hansyn till utformningen av Runstensvagens
norra del med separerad gang- och cykelbana samt parkeringsforbud bedéms inte detta medféra nagra
negativa effekter for vagnatet.
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4.8.1 Effekter av bussgata

Inférandet av en bussgata langs Eskilsvagen i vastergaende riktning kommer paverka det 6vriga vagnatet
eftersom biltrafiken behdver ta andra vagar. Trafiken pa Runstensvagen kan 6ka nagot till féljd av
bussgatan. Med vand enkelriktning av Runstensvagen och foreslagen utformning av busshallplatsen
Haninge Centrum kommer framkomligheten minska och gatans attraktivitet for genomfartstrafik forvantas
vara lag. Det ar mgjligt att en del av trafiken i stallet valjer Vikingavagen. Vikingavagen ar dock inte utformad
for hogre trafikmangder och ar reglerad som gangfartsomrade vilken minskar sannolikheten for storre
trafikfléden.

Med bussgata pa den vastra delen av Eskilsvagen blir Dalarévagen eller Torvallavagen tillsammans med
Vallavagen méjliga alternativa vagar for biltrafiken. | AVS Eskilsvagen?® har restidseffekterna for dvrig
biltrafik [angs dessa alternativa vagar studerats och resultaten visar att restiden endast kommer att paverkas
marginellt.

Aktuell del av Dalarévagen har ett vardagsdygnstrafikfléde pa ungefar 4 000-9 500 fordon beroende pa
delstracka. Dalarévagen har en uppsamlande funktion med storre rorelsemaonster och trafik till och fran
Industrikvarteren tar bland annat den har vagen idag. Torvallavagen och Vallhallavagen fungerar som
sekundarvagar i vagnatet. Trafiken kan 6ka pa bland annat dessa tre vagar som en konsekvens av att inféra
en bussgata i ena riktningen pa del av Eskilsvagen. Trafikmatningar och beréknad framtida busstrafik visar
att ungefar 2 000 fordon per dygn kan komma att omférdela sig i vagnatet vilket inte bedéms ge nagon storre
paverkan pa berdrda vagar.

4.9 SAMLAD BEDOMNING

Den samlade bedémningen ar att befintlig infrastruktur med justeringar enligt bebyggelseférslaget méter de
krav som exploateringen stéller nar fler manniskor kommer réra sig till, fran och inom utredningsomradet.

23 Haninge kommun. Presentation fran "Arbetsgruppsméte, Eskilsvagen, Haninge”, atgardsméte 1 2022-03-09
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VI AR WSP

WSP ar ett av varldens ledande konsultbolag och radgivare inom samhallsutveckling. Vi utvecklar allt ifran
stader och transportsystem till vattenférsérjning och héga hus. Med 67 000 medarbetare i dver 40 lander
samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa I6sningar fér en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP

WSP Sverige AB
Org. nr:556057-4880
wsp.com
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